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1 Syfte
Detta dokument definierar grundläggande krav för användning i projekt där inventering 
och värdering av befintlig väg ska genomföras. I sådana projekt kan dokumentet 
åberopas i förfrågningsunderlaget. Syftet är att  


 skapa förutsättningar för en likvärdig värdering 


 ge en tydlig beskrivning av omfattning och inriktning på undersökningarna 


 klargöra vägens och dess sidoområdes fysiska och funktionella tillstånd 


 skapa ett underlag för planering och genomförande av åtgärder för att säkerställa 
att syftet med åtgärden uppfylls på både kort och lång sikt. 


2 Omfattning
Dokumentet beskriver omfattning och inriktning på de undersökningar som ska utföras 
vid inventering och värdering av befintlig väg så att vägens och dess sidoområdes fysiska 
och funktionella tillstånd kan klargöras. Dokumentet anger: 


 Krav på inventeringens omfattning i olika inventeringsklasser. Det beskriver även 
val av inventeringsklass med hänsyn till syftet, se kapitel 5.


 Krav på bedömning av tillståndet hos objektet inklusive konstruktionens uppbygg-
nad (vägyta, vägkroppens olika lager, sidoområde och avvattningssystem), se 
kapitel 6–10.


 Krav på redovisning av inventeringens resultat, se kapitel 11. 


I bilagor finns detaljanvisningar för okulärbesiktning (bilaga A), exempel på skadekarte-
ringsprotokoll (bilaga B), checklista för inventeringen (bilaga C ) samt en skadekatalog 
som beskriver vilken indelning av skadors svårighet som ska användas (bilaga D). 


Råd skrivs med indragen, kursiv text och anger information om hur krav kan uppfyllas 
eller verifieras.  


Detaljkrav för respektive delundersökning anges på annan plats, såsom metodbeskriv-
ningar och andra kravdokument, och finns endast som referens i detta dokument. 


Dokumentet anger även generella krav på noggrannhet för olika positionsklasser 
(koordinater och längd) och på fotodokumentation (utrustning och utförande), se kapitel 
4. Genom att andra kravdokument och metodbeskrivningar hänvisar till de delarna av 
detta dokument skapas en enhetlighet som är enklare att kontrollera över tid.
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3 Definitioner
Följande definitioner av förkortningar och begrepp används i detta dokument:


3.1 Förkortningar
Förkortning Definition


IRI International Roughness Index
NVDB Nationella VägDataBasen
PMSv4 Pavement Management System version 4, webbaserad databasvisare
SGU Sveriges Geologiska Undersökning
TDOK Dokument-ID för Trafikverkets Krav och Rådsdokument. Efterföljs av 


XXXX:YYYY (Årtal:Löpnummer)
TRVINFRA Dokument-ID för Trafikverkets Krav och Rådsdokument. Efterföljs av 


Löpnummer
VViS Väg Väder informations System


3.2 Begrepp
Begrepp Definition


Avvattning Avledning, transport, rening, flödesutjämning och bortledning av 
dagvatten och dränvatten från vägkroppen och dess omgivning. 
Genomledning av vattendrag. Hantering av vatten från 
omgivningen.


Avvattningssystem Anläggningsdelar för att samla upp och avleda dagvatten och 
grundvatten, dvs. diken, dagvattenledningar, dräneringsledningar, 
brunnar, trummor etc.


Belagd väg Väg med cement- eller bitumenbundet slitlager eller bärlager. Till 
bitumenbundna slitlager räknas dock inte grusslitlager 
dammbundet med emulsion.


Beläggning Lager som är cement- eller bitumenbundet. 
Stödremsa Stöd till beläggningskant. Yta med obundet material från 


beläggningskant till vägens släntkrön, se Figur 3-1.
Terrassyta Yta som bildar gräns mellan över- och underbyggnad eller mellan 


överbyggnad och undergrund, se Figur 3-1. Ytan skapas genom 
schaktning och fyllning av de i huvudsak naturliga jord- och 
bergmassorna i väglinjen.


Tungt fordon Fordon som har större bruttovikt än 3,5 ton.
Underbyggnad Del av vägkonstruktion mellan undergrunden, dvs. den naturliga 


marken, och terrassytan, som är resultatet av schaktning och 
fyllning. I underbyggnad ingår i huvudsak tillförda jord- och 
bergmassor, se Figur 3-1.
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Begrepp Definition


Undergrund Den opåverkade delen av marken till vilken lasten från en grund-
konstruktion (hos en väg, bro, byggnad e.d.) överförs, se Figur 3-1.


Underhåll Åtgärder för att bibehålla eller återställa egenskaper hos 
konstruktioner, anläggningar och anordningar till den nivå som 
avsetts vid byggande eller ombyggnad.


Överbyggnad Den del av vägkonstruktionen som ligger ovanför terrassytan, se 
Figur 3-1, Figur 3-2 och Figur 3-3.


Figur 3-1 Principskiss med benämningar – väg med bundet slitlager.
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Vägmarkering


Vägtrummor


Bergarbeten, borrning
sprängningMätning av


vägytans tillstånd


Slänter
Erosionsskydd


Beläggning


Bärlager


Förstärkningslager


Tjälsskydd
Uppfrysande block


Överbyggnad
materialval och dimensionering


Terrassmaterial
Avvattning
Dränering


Bärighetsmätning
Fallviktsdeflektometer


Figur 3-2 Principiell omfattning av inventeringsområdet för en väg.


Slitlager
Bundet bärlagerObundet bärlager


Förstärkningslager


Skyddslager


Terrass - Materialtyp 2 - 6


Figur 3-3 Principiell uppbyggnad av en vägöverbyggnad.
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4 Övergripande objektsspecifika egenskaper
En inventering innebär ofta att man vid flera olika tillfällen utför mätningar och bestäm-
ning av företeelser längs vägen. Kravet på noggrannhet vid positionsbestämning kan 
variera beroende på syftet med undersökningen. Det är viktigt att bestämma rätt 
detaljeringsgrad för varje typ av undersökning, eftersom högre noggrannhet vanligtvis 
kräver större arbetsinsats. Generellt gäller att samtliga undersökningar måste gå att 
relatera till varandra för att vara användbara. Av praktiska skäl måste både koordinater 
och projektets löpande längdmätning användas parallellt. 


4.1 Enhetlig längdmätning
För hela objektet fastställs en längdmätning längs den befintliga vägens mittlinje, med 
fastställda koordinater för varje meter längs sträckan. Noggrannheten på inmätningen 
ska vara enligt den positionsklass som beställaren anger och som beskrivs i detta 
dokument (se avsnitt 4.2), dock lägst Positionsklass 2. En lista över längder och 
positioner ska medfölja leveransen. I de fall som senare inmätningar görs med högre 
noggrannhet än objektets positions-/längdsystem ska företeelser redovisas i båda 
systemen med koordinater och längder. 


I den mån projekterad väg kommer att avvika från befintlig väg ska en tabell tas fram 
som visar hur ursprunglig och projekterad längdmätning korresponderar.


Normalt sett görs vägars längdmätning i nordlig eller östlig riktning.


Vid objekt med flera olika fältundersökningar och en förenklad entreprenadform är 
det fördelaktigt att befästa längden med vinterbeständiga positionskäppar var 
500:e meter.


Beställaren ska fastställa positionsklass för varje typ av mätning enligt detta krav-
dokument.


4.2 Positionsklasser
Begreppet positionsklass används för att skapa en enhetlig definition för hur koordinater 
och längd ska bestämmas vid undersökning av befintlig väg. Genom att samla defini-
tionen i detta dokument kan andra beskrivningar enkelt hänvisa hit, och på så sätt 
underlättas utförandet.


4.2.1 Positionsklass 1
Användningsområde: Inventering och mätning av egenskaper som ska representera 
stora homogena områden där effekten av dålig noggrannhet inte påverkar resultatet.


Mätnoggrannhet:


Längdmätning: ± 0,5 m. 


X- och Y-koordinat: ≤ 5 m vid dynamisk insamling.


Avvikelsetolerans: 68 % av registreringarna (dvs. 1 standardavvikelse) ska uppfylla 
mätnoggrannheten.
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Typisk utrustning: GPS av konsumentklass utan korrektionstjänst är exempel på 
utrustning som uppfyller angiven mätnoggrannhet.


4.2.2 Positionsklass 2
Användningsområde: Inventering och mätning där olika undersökningar ska kopplas 
samman, och med krav på att rätt åtgärd sätts in på rätt plats.


Mätnoggrannhet:


Längdmätning: ± 0,5 m.


X- och Y-koordinat: ≤ 2 m vid dynamisk insamling.


Avvikelsetolerans: 68 % av registreringarna (dvs. 1 standardavvikelse) ska uppfylla 
mätnoggrannheten.


Typisk utrustning: DGPS av industriklass med korrektionstjänst är exempel på 
utrustning som uppfyller angiven mätnoggrannhet.


4.2.3 Positionsklass 3
Användningsområde: Inventering och mätning där olika undersökningar ska kopplas 
samman, och med högt krav på att positionerna är korrekta. Koordinater ska erhållas 
även i begränsade områden där satellittäckning saknas.


Mätnoggrannhet:


Längdmätning: ± 0,5 m.


X- och Y-koordinat: ≤ 1 m vid dynamisk insamling.


Avvikelsetolerans: 95 % (dvs. 2 standardavvikelser) av registreringarna ska uppfylla 
mätnoggrannheten.


Typisk utrustning: Tröghetsnavigeringsplattform med DGPS av industriklass med 
korrektionstjänst är exempel på utrustning som uppfyller angiven mätnoggrannhet.


4.2.4 Positionsklass 4
Användningsområde: Inventering och mätning med särskilda krav på noggrann 
positionering, vanligtvis forskning och utveckling eller liknande.


Mätnoggrannhet:


Längdmätning: objektspecifikt.


X- och Y-koordinat: objektspecifikt.


Avvikelsetolerans och typisk utrustning: Enligt TDOK 2014:05711.


1 Geodetiska mätningsarbeten och geografisk lägesbestämning - Väg och järnväg, TDOK 
2014:0571.
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4.3 Insamling av foto/video
Vid inventering av befintlig väg ska sträckan fotodokumenteras. Nedan listas grundläg-
gande krav på insamlat bildmaterial och hur det ska samlas in.


Bildmaterialet ska samlas som digitala stillbilder med ett fastställt intervall eller som 
digital video. Inventeringsklassen avgör om bilder ska samlas in i en eller två riktningar.


Oavsett insamlingsteknik ska kameran vara utrustad med ett vidvinkligt objektiv som har 
en minsta bildbredd på 10 meter i ett tänkt plan 10 meter framför kameran. Optik eller 
kamera med autofokus får inte användas. 


När mätbilen står på en horisontell yta får horisonten ligga maximalt cirka 30 % från 
bildens överkant. Ingen del av mätbilens inredning får synas i bilden. Utrustningen ska i 
möjligaste mån placeras så högt som möjligt för att skapa en god överblick av vägen och 
dess omgivning. Kameran eller kamerorna ska placeras i sidled och riktas på ett sätt så 
att den bästa representationen av vägen och sidoområdet uppnås. Ett exempel på lämp-
ligt förfarande vid användning av två kameror ges i Figur 4-1. 


Bilder och filmer ska namnges. Bilder ska namnges som den sektion som bilden visar (ca 
10 m framför kameran) enligt följande princip: 
LänVägnummer_SektionNVDB_Fotodatum_Namn. 
Exempel: M958_3638_20220901_Sidotrumma. 


Filmer ska namnges enligt samma princip som anges för mätfiler i TDOK 2019:0463: 
LänVägnummer_StartNVDB_StoppNVDB_Filmdatum.


Som ett komplement kan sträckan filmas med drönare, men detta ersätter inte ovan 
angiven fotodokumentation.


 


Figur 4-1 Mätbil för fotodokumentation. Exempel på placering och riktning i ett 
system med två kameror.
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4.3.1 Digitala stillbilder
Digitala stillbilder ska ha en upplösning som är minst 1280×960 pixlar och de ska ha 24 
bitars färgdjup. Den utrustning som används ska vara av typen ”progressive scan” (bilden 
tas vid ett och samma tillfälle) och slutartiden ska i dagsljus normalt vara lika med eller 
kortare än 1/1000 sekund för att undvika rörelseoskärpa. Aktuell längdmätning där 
bilden är tagen ska alltid vara avläsningsbar, antingen genom filnamn eller synligt i 
bilden. Det maximala avståndet mellan fotograferingspunkter är 10 meter.


4.3.2 Digital video
För digital video ska upplösningen vara minst 720p och 24 bilder per sekund. Aktuell 
längdmätning ska alltid vara synlig i bilden utan att särskild programvara krävs.


4.3.3 Drönare
Foto eller film med hjälp av drönare kan användas som ett komplement till övriga 
insamlade data. 


Drönarens kamera ska ha en upplösning om 4K:3840x2160@ ≥ 24fps. För filmning 
gäller MP4/MOV (H.264/H.265).


Drönarfilmning längs vägen kan utföras med olika syften där flyghöjd och bildvinkel ska 
anpassas både till syftet och till den drönare och kamera som används. Om avsikten är 
att få en översikt av väg och sidoområden inklusive avvattning kan en relativt hög höjd 
och en flack bildvinkel användas. 


Lämplig höjd för detta syfte är mellan 60 och 100 meter och lämplig bildvinkel är ca 
35–50 grader. 


Om syftet däremot är att se beläggningens skick ska höjden vara lägre och vinkeln mer 
vertikal.


Lämplig höjd i detta fall är mellan 45 och 60 meter och vinkeln bör vara brantare 
(större) än 35–50 grader för att ge en tydlig bild av beläggning inklusive skador.


Flyghastigheten ska anpassas till antalet bilder per sekund för optimalt resultat.


Vid filmning av byggnadsverk, korsande järnväg eller vattendrag o.s.v. ska flygning utfö-
ras i fyra riktningar. Två flygningar utförs längs med vägen, den ena i NVDB-riktning och 
den andra mot NVDB-riktning, och två flygningar utförs vinkelrätt vägen (längs järn-
vägen eller vattendraget).


Om sträckan ska dokumenteras med ortofoto i syfte att se beläggning och vägskador 
samt sidoområde (avvattning och slänter) ska flyghöjden vara 60–100 meter. Flyghastig-
heten ska anpassas så att ett överlapp om minst 60 % mellan bilderna uppnås.


En lämplig inställning som ger lagom överlappning med vanliga drönare är 5 m/s 
och 2 sekunder mellan bilder, men hastigheten behöver alltid anpassas till den 
kamera som används.
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5 Omfattning av inventering och undersökning
Inventering ska utföras dels genom okulärbesiktning, dels med hjälp av fallvikt, georadar 
och provtagningsutrustning m.m. 


Inventering av befintlig konstruktion ska


 genomföras när ett vägobjekt befunnits vara i behov av åtgärd


 syfta till att upptäcka och bedöma skador som påverkar funktionen hos 
vägkonstruktionen och dess sidoområde


 syfta till att klarlägga orsaker till skador


 inventera egenskaper, tillstånd och tjocklekar på lager i den befintliga 
konstruktionen.


Inventeringen ska utföras i sådan omfattning att man kan bedöma åtgärdsbehoven och 
behov av eventuella ytterligare undersökningar.


Bilaga C innehåller en checklista för inventeringen. Bilagan innehåller även råd om 
informationskällor för övrig användbar information.


5.1 Inventeringsklasser
Begreppet Inventeringsklass används för att optimera och effektivisera fältinsatserna 
genom att anpassa dem till inventeringens syfte. Alla inventeringsklasser innehåller 
samtliga moment, men omfattningen av varje moment är större i de högre inventerings-
klasserna. Tabell 5-1 beskriver vilka moment som ska ingå i respektive inventeringsklass. 


Inventeringsklass 1


Undersökta egenskaper ska representera stora homogena områden där effekten av dålig 
noggrannhet inte påverkar resultatet. Syftet med undersökningen är att inventera 
företeelser och föreslå en åtgärd. Exempel på användning kan vara översiktliga bärig-
hetsutredningar eller beläggningsutredningar. Normalt krävs ingen vägplan eller 
terrängmodell, och tilltänkta åtgärder utförs inom befintligt vägområde.


Inventeringsklass 2


Inventering och mätning där olika undersökningar ska kopplas samman, och med krav 
på att rätt åtgärd sätts in på rätt plats. Syftet med undersökningen är att inventera 
företeelser, beskriva tillståndet, förklara orsaken till eventuella skador och föreslå en 
åtgärd. Exempel på användning kan vara i bärighetsutredningar eller inför allmänna 
generalentreprenader och tjälsäkringsobjekt. Objektet omfattas vanligtvis av en vägplan, 
och en terrängmodell upprättas.


Inventeringsklass 3


Inventering och mätning där olika undersökningar ska kopplas samman, och med krav 
på att vägen beskrivs med god noggrannhet med avseende på egenskaper och position. 
Syftet är att på ett objektivt sätt inventera företeelser och beskriva ett tillstånd utan att 
tillföra tolkningar. Exempel på användning kan vara inför totalentreprenad eller 
liknande. 
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Inventeringsklass 4


Inventering och mätning med högsta krav på noggrann beskrivning av egenskaper och 
positionering, vanligtvis forskning och utveckling eller avancerade skadeutredningar.


Tabell 5-1 Beskrivning av vilka moment som ingår i respektive inventeringsklass.


Inventerings-
klass 1


Inventerings-
klass 2


Inventerings-
klass 3


Inventerings-
klass 4


Historiska data
Se bilaga C


PMSv4
Jordartskarta


PMSv4
Jordartskarta


PMSv4
Jordartskarta


PMSv4
Jordartskarta


Foto/video En riktning Båda riktningarna Båda riktningarna Uppdragsspecifikt


Drönare Uppdragsspecifikt Uppdragsspecifikt Uppdragsspecifikt Uppdragsspecifikt


Okulärbesiktning
Se bilaga A


Omfattar bl.a. vägyta, sidoområde, avvattning och vägutrust-
ning. Noggrannheten anpassas till aktuell inventeringsklass.


Uppdragsspecifikt


Tjälinventering
TDOK 2013:06692


Minst 1 tillfälle Minst 2 tillfällena Minst 2 tillfällena Uppdragsspecifikt


Fallviktsmätning
TDOK 2019:04633


Valfritt
(Mätklass 1–2)


Uppdragsspecifikt 
Mätklass 2–3


Obligatoriskt 
Mätklass 3


Uppdragsspecifikt


Georadarmätning
TDOK 2014:01494


Valfritt
(Mätklass 1–2)


Mätklass 1–2 Mätklass 1–3 Uppdragsspecifikt


Provtagning
TDOK 2014:01515


TDOK 2014:09316


TDOK 2022:00637


TDOK 2022:0064


Minst 1 hål/km
Minst hälften drivs 
till terrass


Minst 2 hål/km
Minst hälften drivs 
till terrass
Minst vart fjärde 
hål drivs till 2 m


Minst 4 hål/km
Samtliga drivs till 
terrass
Minst vart fjärde 
hål drivs till 2 m


Uppdragsspecifikt


Laboratorie-
undersökningar
Beläggning
PAH-16
Bärlager
Förstärkningslager
Terrassmaterial


Minst
Vart 10:e provb


Vid indikation
Vart fjärde prov
Vart fjärde prov
Vart fjärde prov


Minst
Vart 4:e provb


Vid indikation
Vartannat provc


Vart fjärde prov
Vart fjärde prov


Minst
Vart 5:e prov
Vid indikation
Samtliga prover
Vartannat provd


Vart fjärde provd


Uppdragsspecifikt


Positionsklass Positionsklass 1–2 Positionsklass 2–3 Positionsklass 2–3 Positionsklass 3–4


Redovisning Enligt kapitel 11 Enligt kapitel 11 Enligt kapitel 11 Uppdragsspecifikt
a Om möjligt bör tre eller fler tjälinventeringar utföras.
b Vid återanvändning eller eventuell infräsningsåtgärd.


2 Inventering av tjälrelaterade skador på befintlig väg, TDOK 2013:0669.
3 Utvärdering av vägkonstruktioners bärighet med fallviktsapparat, TDOK 2019:0463.
4 Undersökning av befintlig väg med georadar, TDOK 2014:0149.
5 Krav Provtagning av obundna material, TDOK 2014:0151.
6 Krav Vägdikesmassor provtagning och hantering, TDOK 2014:0931.
7 Miljöklassificering och bedömning av jordmassor, TDOK 2022:0063 Krav samt TDOK 2022:0064 Råd.
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c Om infräsning av makadam planeras bör alla bärlagerprov analyseras för att möjliggöra rätt proportionering.
d Vid totalentreprenad bör samtliga prov analyseras.
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6 Vägen och dess omgivning


6.1 Bedömning av tillstånd


6.1.1 Skador och defekter på vägyta och vägkropp
Bedömning av skador och defekter ska utföras med hjälp av okulärbesiktning. 
Skadekatalog och indelning av skadors svårighet framgår av bilaga D.


Dessutom ska historiska data studeras, minimum tre årsserier (där det finns). 


Exempel på lämpliga datakällor är vägytemätningar, PMSv4, vägunderhållsdata 
och lokal kunskap om vägobjektet hos till exempel driftentreprenör, projektledare 
beläggning och projektledare för basunderhåll väg.


Ett förslag på möjlig skadeorsak ska anges.


Som underlag för bedömning kan följande skrifter användas:


- ”Bära eller brista”8 för asfaltbelagda vägar och vägar med cementbitumen 
överbyggnad (CBÖ).


- ”Vägens avvattningssystem – brister och underhållsåtgärder”9.


- ”Mer grus under maskineriet”10 för grusvägar.


- ”Bedömning av grusväglag”11.


Ett exempel på karteringsprotokoll finns i bilaga B.


6.1.2 Sidoområden
Områden med problematiska dräneringsförhållanden ska lokaliseras. Tillståndsbeskriv-
ning av avvattningssystemet ska göras enligt avsnitt 10.2. Bedömningen av sidoområden 
ska minst omfatta:


Topografi


Vägens läge i terrängen ska noteras.


Lämplig indelning är bank / skärning / plan / sidlutande terräng.


Utströmningsområden bör lokaliseras. Dessa återfinns oftast i lågpunkter.


8 Bära eller brista, Handbok i tillståndsbedömning av belagda gator och vägar, ISBN 978-91-7585-
802-9.
9 Vägens avvattningssystem – brister och underhållsåtgärder, TDOK 2023:0062.
10 Mer grus under maskineriet — Handbok för tillståndsbedömning och underhåll av grusvägar, 
ISBN 978-91-7585-235-5.
11 Bedömning av grusväglag, TDOK 2014:0135.
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Vegetation


Förekomst av fuktkrävande växter kan indikera problem. Fuktkrävande växter 
finns beskrivna i handbok ”Bära eller brista”. Utströmningsområden har ofta 
annorlunda växtbetingelser än övrig terräng.


Jordartsförhållanden


Jordarter bestäms lämpligast med provgropsgrävning och studier av 
jordartskartor. Skärningsslänter kan även användas för bedömning av jordarter. 
Jordartsgränser bör identifieras. Fallviktsmätning kan även användas för att 
indikera jordartsgränser.


Grundvattenförhållanden


Den generella grundvattennivån bestäms lämpligast genom att mäta i 
grundvattenrör eller uppskatta från georadarmätning. Även Statens geologiska 
undersökning SGU:s närliggande mätstationer kan bidra med uppgifter om 
aktuella grundvattennivåer i förhållande till normala nivåer.


Trummor


Vägtrummor inom vägobjektet ska lägesbestämmas. Tillståndsbedömning ska göras 
enligt avsnitt 10.2.3.


Uppgifter om konstruktionens ålder bör tas fram och det bör kartläggas om det 
finns vattendom, servitut, dikningsföretag eller särskilda krav på 
vandringsmöjligheter för djur. Problem med ojämna tjällyftningar, 
översvämningar eller svallis bör noteras och eventuellt tidigare utförda åtgärder 
bör bestämmas.


6.1.3 Bärighetsmätning
Om bärighetsmätning görs med hjälp av fallvikt ska mätning och bearbetning utföras 
enligt TDOK 2019:046312.


Om man avser att fånga de sämsta förhållandena bör bärighetsmätning göras efter 
långvarigt fuktig väderlek, under senare delen av tjällossningen eller under 
höstförhållanden. I övrigt enligt TDOK 2019:0463.


6.2 Konstruktionens uppbyggnad
De lager som ingår i den befintliga konstruktionen ska undersökas med avseende på 
deras individuella tjocklekar samt de material de är uppbyggda av.


6.2.1 Allmänt
Lagren ska benämnas så att deras inbördes positioner i vägkroppen är entydigt 
bestämda. Samtliga identifierbara lager i överbyggnaden ska okulärbedömas. 
Materialprover för analyser ska tas i angiven omfattning för aktuell inventeringsklass, se 


12 Utvärdering av vägkonstruktioners bärighet med fallviktsapparat, TDOK 2019:0463.
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Tabell 5-1. Obundna lager som är tunnare än 5 cm ska enbart okulärbedömas. 
Terrassmaterialet ska bestämmas. 


Provtagningen syftar till att säkerställa indata för värdering av en befintlig 
konstruktion och för dimensionering av en åtgärd enligt TRVINFRA-0022413.


6.2.2 Tjocklek på befintliga lager
Lagertjocklekar ska mätas i samband med provtagning och i förekommande fall även 
med georadarmätning. Omfattning och metodik anges i Tabell 5-1.


6.2.3 Materialsammansättning i befintliga lager
Materialprover ska tas och klassificeras. Omfattningen beskrivs i Tabell 5-1 och 
metodiken beskrivs i kapitel 7, 8 och 9.


13 Krav Överbyggnad väg, Dimensionering och utformning, TRVINFRA-00224.
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7 Bitumenbundet lager, bedömning
Tunna enlagersbeläggningar behöver endast analyseras om de ska återvinnas. Provtag-
ningen bör inriktas på de skador som har konstaterats vid tillståndsbedömningen och 
ska ge underlag för att bedöma skadeorsakerna.


Provning av funktionella egenskaper hos bitumenbundna material ska utföras när 
orsaken till en skada är okänd.


Beläggningens lagertjocklekar och sammansättning ska undersökas på varje delsträcka. 


Kontinuerlig lagertjockleksmätning av bitumenbundna lager ska utföras med georadar 
enligt TDOK 2014:014914. 


7.1 Bindemedlets penetration och mjukpunkt
Vid stenlossning, omfattande sprickbildning, krackelering eller andra beständighets-
skador som kan tyda på åldrat bindemedel bör det återvunna bindemedlets egenskaper 
undersökas. Då återvinns bindemedlet från borrkärnor från skadade vägavsnitt och 
följande bindemedelsegenskaper undersöks:


 Penetration, enligt SS-EN 142615.


 Mjukpunkt, enligt SS-EN 142716.


7.2 Stabilitet
Provning av stabilitet, uttryckt som deformationsmotstånd, hos bitumenbundet material 
ska utföras om ett deformationskänsligt lager finns eller kommer att finnas närmare 
vägytan än 150 mm samt i följande fall: 


 När det finns tendenser till plastiska deformationer.


 Vid stora avvikelser från normala bindemedelshalter för beläggningstypen. 


Identifiering av deformationskänsligt lager i en beläggningskonstruktion kan utföras på 
borrkärnor med hjälp av statiskt kryptest enligt VTI-metod17 eller likvärdig metod.


Deformationskänsliga lager ska undersökas med dynamiskt kryptest enligt SS-EN 12697-
2518. Bedömning av slit-, bind- och bärlagers lämplighet för fortsatt funktion med hänsyn 
till stabilitet görs genom att jämföra uppmätt töjning med kraven i Tabell 7-1.


14 Undersökning av befintlig väg med georadar, TDOK 2014:0149.
15 Bitumen och bituminösa bindemedel – Bestämning av penetration, SS-EN 1426.
16 Bitumen och bituminösa bindemedel – Bestämning av mjukpunkt - Kula och Ring-metoden, SS-
EN 1427.
17 Laboratory evaluation of rutting potential of pavement layers, VTI särtryck 226-1994.
18 Bituminous mixtures – Test methods – Part 25: Cyclic compression test, SS-EN 12697-25.
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Tabell 7-1 Underlag för bedömning av stabilitet hos slitlager, bindlager och bärlager.


Krav på uppmätt töjning vid dynamiskt kryptest på borrprov
(%)


Trafik
ÅDTk,tung Slitlager Bindlager Bärlager


Extrem påkänning < 1,2 < 1,0 < 1,5


> 2 000 < 1,5 < 1,2 < 1,8


1 000–1 999 < 1,8 < 1,5 < 2,1


500–999 < 2,1 < 1,8 < 2,5


100–499 < 2,5 < 2,1 < 2,5


<100 - - -


Med extrem påkänning avses mycket spårbunden tung trafik med låg fart. Sådana 
förhållanden kan exempelvis vara aktuella i backar som vetter mot söder, vid trafikljus 
och på busshållplatser. För K1 i 2+1-vägar och bussfiler ska kravet ställas enligt närmast 
högre trafikklass än den aktuella.


7.3 Styvhet
Vid bedömning av slit- och bindlagers lämplighet för fortsatt funktion ska styvhetsmodu-
len bestämmas enligt SS-EN 12697-2619 och värdet ska jämföras med kraven i Tabell 7-2. 


Tabell 7-2 Underlag för bedömning av styvhet hos borrkärnor av slitlager och bindlager. 


Krav på uppmätt styvhetsmodul i (MPa) vid olika temperaturer Lager
+5 °C +10 °C +20 °C


Slitlager   < 9 000 Värde anges Värde anges


Bindlager < 11 000 5 500–9 000 Värde anges


Vid bedömning av bärlagers lämplighet för fortsatt funktion ska styvhetsmodulen be-
stämmas och värdet ska jämföras med kraven för relevant trafikklass i Tabell 7-3. Samma 
trafikklass ska användas som vid bedömning av utmattningsmotstånd (avsnitt 7.4).


Tabell 7-3 Underlag för bedömning av styvhet hos borrkärnor av bärlager.


Krav på uppmätt styvhetsmodul i (MPa) vid olika temperaturerTrafik
ÅDTk,tung +5 °C +10 °C +20 °C


Högtrafik 
(> 1 000 ÅDTk,tung , extrem påkänning)


< 11 000 5 500–9 000 > 1 500


Mellantrafik 
(200–1 000 ÅDTk,tung)


< 11 000 4 500–7 000 > 1 500


Lågtrafik 
(< 200 ÅDTk,tung)


  < 9 000 2 200–7 000 > 1 500


19 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – Del 26: Styvhet, SS-EN 12697-26.
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7.4 Utmattningsmotstånd
Vid bedömning av utmattningsmotstånd ska borrkärnor tas upp i närliggande oskadad 
beläggning och provas i laboratorium så att följande parametrar kan beräknas: 


 Styvhetsmodulen (Mr), enligt SS-EN 12697-2620.


 Bitumenfyllt hålrum (BFH), enligt SS-EN 12697-821. 


Därefter ska dragtöjningen i bärlagret beräknas enligt följande formel:


(7-1)1010 0066,0517,047,3
106


BFH
rM  


där:


610
= Representativ dragtöjning vid 1 miljon belastningar, i microstrain


Mr = Styvhetsmodul vid 10 oC, i MPa
BFH = Bitumenfyllt hålrum, i %


Beräknad dragtöjning ska uppfylla kraven för relevant trafikklass i Tabell 7-4. Samma 
trafikklass ska användas som vid bedömning av styvhet (avsnitt 7.3).


Tabell 7-4 Underlag för bedömning av minsta tillåtna dragtöjning vid 106 belastningar 
på provkroppar av bärlager, bindlager och slitlager. 


Krav på beräknad dragtöjning 
(microstrain, )


Trafik
ÅDTk,tung Bärlager Bindlager Slitlager


Högtrafik 
(> 1 000 ÅDTk,tung , extrem påkänning)


  > 80


Mellantrafik 
(200–1 000 ÅDTk,tung)


> 100


Lågtrafik 
(< 200 ÅDTk,tung)


> 130


> 60 > 80


7.5 Vattenkänslighet
Provning av vattenkänsligheten hos bitumenbundna lager ska utföras enligt TDOK 
2017:065022. Provningens omfattning anpassas efter behovet. Ett prov ska omfatta 10 st 
borrkärnor.


20 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – Del 26: Styvhet, SS-EN 12697-26.
21 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – Del 8: Bestämning av hålrumshalt hos 
asfaltprovkroppar, SS-EN 12697-8.
22 Bestämning av vattenkänslighet genom pressdragprovning, TDOK 2017:0650.
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Om beläggningens ITSR-värde23 är mindre än 50 % ska man överväga att fräsa bort 
lagret.


23 ITSR (Indirect Tensile Strength Ratio), indirekt draghållfasthetskvot, dvs. kvoten mellan indirekt 
draghållfasthet i vått och torrt tillstånd.
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8 Cementbundna lager, bedömning


8.1 Betonglager
Vägytans funktion ska bestämmas genom okulärbesiktning som kompletteras med 
mätning av jämnhet, tvärfall, spår och friktion. 


Betonglagrets strukturella tillstånd ska bestämmas genom okulärbesiktning och 
undersökning av upptagna borrkärnor. De viktigaste parametrarna är tjocklek, 
spräckhållfasthet, frostbeständighet och sprickor. För ytterligare information om 
betongens tillstånd kan tunnslip tas ut för strukturanalys och kvalitetsbestämning.


Fogar och anslutningskonstruktioner ska bedömas genom okulärbesiktning.


8.1.1 Tjocklek
Betonglagrets tjocklek jämförs mot tidigare dokumentation och värderas mot den tjock-
lek som vägen är dimensionerad för. Tjockleken ska bestämmas genom mätning på 
upptagna borrkärnor och med hjälp av georadar. Borrkärnor ska borras ut och behandlas 
enligt SS-EN 12504-124. Lagertjockleken ska bestämmas enligt SS-EN 12697-3625. Prov 
ska tas i och mellan hjulspåren på både skadade och oskadade ställen. Minst tre borr-
kärnor ska tas från varje skadad delyta om 5 000 m2. 


8.1.2 Spräckhållfasthet
Betongens spräckhållfasthet ska jämföras mot tidigare dokumentation och värderas mot 
den hållfasthet som vägen är dimensionerad för. Spräckhållfastheten ska bestämmas på 
upptagna borrkärnor som borras ut, behandlas och provas enligt SS-EN 12504-1. Prov 
ska tas i och mellan hjulspåren på både skadade och oskadade ställen. Minst tre 
borrkärnor ska tas från varje skadad delyta om 5 000 m2.


8.1.3 Frostbeständighet
Betongens frostbeständighet ska bestämmas genom provning av upptagna borrkärnor 
som borras ut och behandlas enligt SS-EN 12504-126. Frostbeständigheten ska 
bestämmas enligt SS 13724427. Prov ska tas från både skadade och oskadade ställen. 
Minst tre borrkärnor tas från varje skadad delyta om 5 000 m2.


24 Provning av betong i färdiga konstruktioner – Del 1: Borrkärnor – Uttag, undersökning och 
tryckprovning, SS-EN 12504-1.
25 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder för varmblandad asfalt – Del 36: Metod för 
bestämning av tjocklek hos beläggningslager, SS-EN 12697-36.
26 Provning av betong i färdiga konstruktioner – Del 1: Borrkärnor – Uttag, undersökning och 
tryckprovning, SS-EN 12504-1. 
27 Betongprovning - Hårdnad betong - Avflagning vid frysning, SS 137244.
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8.1.4 Sprickor
Sprickförekomst ska bestämmas vid okulärbesiktning. Olika typer av sprickor beskrivs i 
”Handbok – Drift, underhåll och reparation av betongvägar”28.


8.1.5 Fogar
Fogarnas tätning ska bedömas genom okulärbesiktning av foglist och fogmassa. Fog-
listens läge i förhållande till beläggningsytan ska kontrolleras. 


Foglisten bör ligga på ett sådant avstånd från vägytan att den inte skadas av trafiken. 


Fogmassans vidhäftning mot betongkanterna ska kontrolleras.


8.2 Cementbundet bärlager
På vägar med CBÖ kan tillståndet för det cementbundna bärlagret bedömas genom 
okulärbesiktning av beläggningsytan samt genom undersökning av tjocklek och tryck-
hållfasthet för upptagna borrkärnor samt eventuella sprickor i form av reflektions-
sprickor. 


På betongvägar ska det cementbundna bärlagret bedömas genom undersökning av 
tjocklek och tryckhållfasthet på upptagna borrkärnor.  


8.2.1 Tjocklek
Tjockleken ska jämföras mot tidigare dokumentation och värderas mot den tjocklek som 
vägen är dimensionerad för. CG-lagrets tjocklek ska bestämmas genom mätning på 
upptagna borrkärnor och med hjälp av georadar. Borrkärnor ska borras ut och behandlas 
enligt SS-EN 12504-1. Lagertjockleken ska bestämmas enligt SS-EN 12697-3629. Prov ska 
tas från både skadade och oskadade ställen. Minst tre borrkärnor ska tas från varje 
skadad delyta om 5000 m2. Georadar kan användas om den kalibreras mot borrkärnor.


8.2.2 Tryckhållfasthet
Tryckhållfastheten ska jämföras med tidigare dokumentation och värderas mot den 
hållfasthet som vägen är dimensionerad för. CG-lagrets tryckhållfasthet ska bestämmas 
genom provtryckning av upptagna borrkärnor. Borrkärnor ska borras ut och behandlas 
enligt metod SS-EN 12504-130. Hållfastheten ska bestämmas enligt SS-EN 12390-331. 
Prov ska tas från både skadade och oskadade ytor. Minst tre borrkärnor ska tas från varje 
skadad delyta om 5 000 m2. 


28 Handbok – Drift, underhåll och reparation av betongvägar, VTI notat 14-2014.
29 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder för varmblandad asfalt – Del 36: Metod för 
bestämning av tjocklek hos beläggningslager, SS-EN 12697-36.
30 Provning av betong i färdiga konstruktioner – Del 1: Borrkärnor – Uttag, undersökning och 
tryckprovning, SS-EN 12504-1.
31 Provning av hårdnad betong – Del 3: Tryckhållfasthet hos provkroppar, SS-EN 12390-3.
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8.3 Anslutningskonstruktion
Tillståndet för anslutningar mot broar och asfaltkonstruktioner ska bestämmas vid 
okulärbesiktning.
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9 Obundet material, bedömning 


9.1 Provtagning före åtgärd
De sträckor som ska undersökas på ett enskilt objekt är framförallt de som 


 inte uppfyller normala standardkrav 


 har skador som kan hänföras till undermålig materialkvalitet


 är oskadade men ändå ska åtgärdas (t.ex. vid infräsning).


Provtagning ska utföras enligt TDOK 2014:015132. Där anges även metod för val av 
provpunkter samt erforderlig provstorlek. Minsta provmängd för olika material ska 
beaktas vid val av provtagningsmetod. Lagertjocklekarna i överbyggnaden ska mätas.


Provtagningar utförda i innerslänt kan endast accepteras om det inte finns någon teknisk 
möjlighet att utföra provtagning på trafikerad yta. 


Material i slänt är inte med nödvändighet representativt för vägkroppen, varför 
värdet av en sådan provtagning måste bedömas.


Om det finns en bärighetsberoende skada på den sträcka som provpunkten ska 
representera ska provet tas i denna. 


Med bärighetsberoende skada menas spårbildning med sprickor och krackeleringar 
samt deformationer i underliggande lager. 


Terrassmaterialet ska bestämmas baserat på representativa prover. Provtagning kan 
utföras i samband med provtagning av överbyggnaden.


Samtliga lager i överbyggnaden ska okulärbedömas. Materialprover för siktanalys ska tas 
i en sådan omfattning att de ger en representativ bild av konstruktionens ingående 
material.


Om man misstänker att finmaterial kan ha ansamlats närmast under beläggningen, 
bör separat materialprov tas av detta lager. 


Det är viktigt att lagrens material inte blandas med varandra.


Om möjligt, fördela provtagningen mellan bank och skärning.


Om en skada misstänks bero på för höga vattenkvoter bör vattenkvoten i materialet 
bestämmas. Vattenkvoten bestäms då enligt SS-EN 1097-533. 


9.2 Klassificering av obundna material i belagda vägar
Materialbeskrivningarna i detta avsnitt gäller vid klassificering av befintligt material i 
vägkroppen. Syftet med klassificeringen är att bedöma materialets bärighetsegenskaper. 


32 Provtagning av obundna material, TDOK 2014:0151.
33 Ballast - Mekaniska och fysikaliska egenskaper - Del 5: Bestämning av vattenkvot genom 
torkning i ett torkskåp, SS-EN 1097-5.
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Materialets lämplighet i konstruktionen och eventuella förstärkningsbehov ska bedömas 
enligt TRVINFRA-0022434.


Befintligt obundet material i belagda vägar ska klassificeras ur bärighetssynpunkt i 
någon av följande nio materialklasser. Dessa klasser ska användas vid dimensionering av 
en åtgärd.


 Obundet bärlager, se avsnitt 9.2.1.


 Äldre obundet bärlager, se avsnitt 9.2.2.


 Förstärkningslager, se avsnitt 9.2.3.


 Äldre förstärkningslager, se avsnitt 9.2.4.


 Grovfraktion och sprängstensfyllning, se avsnitt 9.2.5.


 Skyddslager, se avsnitt 9.2.6.


 Materialtyp 2, se avsnitt 9.2.7.


 Övrigt överbyggnadsmaterial, se avsnitt 9.2.8.


 Underbyggnads- och undergrundsmaterial, se avsnitt 9.4.


9.2.1 Obundet bärlager
Kornstorleksfördelningen ska uppfylla kraven i TDOK 2013:053035, avsnitt 7.2.1.5. 


Om andelen helt okrossat material (> 16 mm) misstänks vara  30 viktprocent ska 
proverna undersökas enligt SS-EN 933-536. Om andelen helt okrossat material då är 
 30 viktprocent ska materialet klassificeras som Äldre obundet bärlager, se avsnitt 9.2.2.


Om materialkvaliteten misstänks vara dålig bör micro Deval-värde bestämmas på 
bärlagret, framförallt vid förekomst av sandpuckel eller ansamling av finmaterial 
direkt under beläggningen. Micro Deval-värdet får då inte överstiga 30. 
Provberedningen utförs enligt TDOK 2014:0142 37 och micro Deval-värdet bestäms 
enligt SS-EN 1097-1 38.


Om lerhalten misstänks vara hög bör finmaterialkvaliteten kontrolleras enligt SS-
EN 933-8 39 (Sandekvivalentvärde) och bör inte understiga 35.


34 Krav Överbyggnad väg, Dimensionering och utformning, TRVINFRA-00224.
35 Obundna lager för vägkonstruktioner, TDOK 2013:0530.
36 Ballast – Geometriska egenskaper – Del 5: Bestämning av andel korn med krossade och brutna 
ytor hos grov ballast, SS-EN 933-5.
37 Provberedning vid bestämning av nötningsegenskaper för obundna material, TDOK 2014:0142.
38 Ballast – Mekaniska och fysikaliska egenskaper – Del 1: Bestämning av nötningsmotstånd 
(micro-Deval), SS-EN 1097-1.
39 Ballast – Geometriska egenskaper – Del 8: Bestämning av finmaterial – Sandekvivalent-
provning, SS-EN 933-8.
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9.2.2 Äldre obundet bärlager
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-140 och uppfylla kraven i 
Tabell 9-1.


Tabell 9-1 Kornstorleksfördelning vid klassificering som äldre obundet bärlager.


Sikt mm 0,063 0,25 1 4 16 31,5 45 63


max % 9 17 34 56 94 - - -


min % 2 2 6 18 46 64 80 98


Förekomst av sandpuckel ska kontrolleras så att passerad mängd på sikten 1 mm inte 
överstiger medelvärdet av passerad mängd på sikt 0,25 mm och sikt 4 mm med mer än 5 
viktprocent passerad mängd.


Om materialkvaliteten misstänks vara dålig bör micro Deval-värde bestämmas på 
bärlagret, framförallt vid förekomst av sandpuckel eller ansamling av finmaterial 
direkt under beläggningen. Micro Deval-värdet får då inte överstiga 30. 
Provberedningen utförs enligt TDOK 2014:0142 och micro Deval-värdet bestäms 
enligt SS-EN 1097-1.


9.2.3 Förstärkningslager
Kornstorleksfördelningen ska uppfylla kraven i TDOK 2013:053041, avsnitt 6.2.1.5. 


9.2.4 Äldre förstärkningslager
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-1 och uppfylla kraven i 
Tabell 9-2.


Tabell 9-2 Kornstorleksfördelning vid klassificering som äldre förstärkningslager.


Sikt mm 0,063 0,25 1 4 16 31,5 45 63 90 125 180


max % 11 20 34 60 98 - - - - -


min % - - - 2 14 28 35 43 80 90 100


9.2.5 Grovfraktion och sprängstensfyllning
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-1 och uppfylla kraven i 
Tabell 9-3.


Tabell 9-3 Kornstorleksfördelning vid klassificering som grovfraktion och sprängstens-
fyllning.


Sikt mm 0,063 0,25 1 4 16 31,5 45 63 90 125


max % 7 14 22 40 64 90 98 - - -


40 Ballast – Geometriska egenskaper – Del 1: Bestämning av kornstorleksfördelning – Siktning, 
SS-EN 933-1.
41 Obundna lager för vägkonstruktioner, TDOK 2013:0530.
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9.2.6 Skyddslager
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-142. Finmaterialhalten 
(0,063/tot.) ska vara < 10 viktprocent. 


9.2.7 Materialtyp 2
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-1. Finmaterialhalten 
(0,063/60) ska vara < 15 viktprocent. 


9.2.8 Övrigt överbyggnadsmaterial
Kornstorleksfördelningen ska bestämmas enligt SS-EN 933-1. Finmaterialhalten 
(0,063/60) ska vara < 20 viktprocent. 


9.3 Klassificering av material i grusvägar
Materialbeskrivningarna i detta avsnitt gäller vid klassificering av befintligt material i 
vägkroppen. Syftet med klassificeringen är att bedöma materialets bärighetsegenskaper. 
För bedömning av förstärkningsbehov, se TRVINFRA-0022443.


Obundet material i grusvägar ska klassificeras ur bärighetssynpunkt i någon av följande 
sex materialklasser. Dessa klasser används vid dimensionering av åtgärd, se TRVINFRA-
00224. 


 Grusslitlager, se avsnitt 9.3.1.


 Bärlager i grusvägar, se avsnitt 9.3.2.


 Förstärkningslager i grusvägar, se avsnitt 9.3.3.


 Materialtyp 2, se avsnitt 9.2.7


 Övrigt överbyggnadsmaterial, se avsnitt 9.2.8


 Underbyggnads- och undergrundsmaterial, se avsnitt 9.4.


9.3.1 Grusslitlager
Kornstorleksfördelningen ska uppfylla kraven i TDOK 2013:053044, avsnitt 10.2.1.4. 


Grusslitlager som har en finmaterialhalt mellan 15 % och 18 %, men visar en god 
funktion, kan ändå klassificeras som grusslitlager. Då ska finmaterialhalten noteras 
vid undersökningen. 


Hänsyn ska tas till finmaterialhalten vid dammbindning. 


Vid materialseparation bör grusslitlagrets nötningsegenskaper och finmaterial-
kvalitet undersökas. Micro-Devalvärdet bestämt enligt SS-EN 1097-1 bör inte 


42 Ballast – Geometriska egenskaper – Del 1: Bestämning av kornstorleksfördelning – Siktning, 
SS-EN 933-1.
43 Krav Överbyggnad väg, Dimensionering och utformning, TRVINFRA-00224.
44 Obundna lager för vägkonstruktioner, TDOK 2013:0530.
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överstiga 20 och inte understiga 7. Finmaterialkvaliteten bestämd enligt SS-EN 933-
8 (Sandekvivalentvärde) bör inte understiga 35.


Material på större djup än 100 mm från vägytan klassas inte som grusslitlager.


9.3.2 Bärlager i grusvägar
Kornstorleksfördelningen ska uppfylla kraven i TDOK 2013:053045, avsnitt 9.2.1.4.


9.3.3 Förstärkningslager i grusvägar 
Kornstorleksfördelningen ska uppfylla kraven i TDOK 2013:0530, avsnitt 8.2.1.2. 


9.4 Material i underbyggnad och undergrund 
Material som inte klarar kraven i avsnitt 9.2.1–9.2.8 eller avsnitt 9.3.1–9.3.3 ska 
klassificeras som underbyggnads- eller undergrundsmaterial. Dessa material indelas i 
materialtyper enligt AMA Anläggning tabell CB/1 Indelning i materialtyper. 


Kornstorleksfördelning ska bestämmas enligt SS-EN 933-146.


Lerhalt ska bestämmas enligt SS-EN ISO 17892-447.


Organisk halt ska bestämmas enligt SS 2710748.


45 Obundna lager för vägkonstruktioner, TDOK 2013:0530.
46 Ballast – Geometriska egenskaper – Del 1: Bestämning av kornstorleksfördelning – Siktning, 
SS-EN 933-1.
47 Geoteknisk undersökning och provning - Laboratorieundersökning av jord - Del 4: Bestämning 
av kornstorleksfördelning, SS-EN ISO 17892-4.
48 Geotekniska provningsmetoder - Organisk halt i jord – Kolorimetermätning, SS 27107.
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10 Avvattningssystem
Befintligt avvattningssystem (diken, dräneringsledningar, brunnar, trummor etc.) ska 
beskrivas och tillståndsbedömas. 


Ett inspektionsprotokoll med följande innehåll ska upprättas:


 Vägytans tvärfall, spårdjup och kanthäng.


 Avvattningssystemets läge, typ och tillstånd. 


 Slänt- och dikesstatus (djup, vegetation, hinder, vattensamlingar etc.). 


 Förekomst av fuktkrävande växter i dike.


 Problem vid trummors och ledningars in- och utlopp.


 Problem vid terräng- och utloppsdiken. 


Information om avvattningssystemets funktion kan samlas in från driftansvariga. 
Exempel på värdefull information är tidigare erfarenheter av driftstörningar i form 
av ojämna tjällyftningar, översvämning, erosion, svallis etc. samt eventuella 
åtgärder. För att undvika dubbelarbete bör nya undersökningar så långt möjligt 
samordnas med planerad ”fältinventering avvattning”.


Vid inventeringen är det viktigt att skilja på vilken funktion systemet är tänkt att ha, 
t.ex. om diket enbart är till för att avvattna vägytan eller om det även ska avvattna 
över- eller underbyggnaden.


Vattenmättat område eller våtmarksområde som inte ska avvattnas, t.ex. moss- eller 
myrmark, ska framgå av inventeringen.


Sidotrummor ingår i avvattningssystemet, men inventeras enligt avsnitt 10.2.3.


Checklistor för inventeringen finns i avsnitt 10.2.


I PMSv4 kan man hitta följande information kopplat till avvattning: 


- Indikation vägkroppsbrist / avvattningsbrist.


- Planerade avvattningsobjekt.


- Utförda avvattningsobjekt.


- Vägytans tvärfall, spårdjup och kanthäng från föregående vägytemätningar.


10.1Bedömning av överbyggnadens dräneringsgrad
Bedömningen ska vara oberoende av årstid och väderleksförhållanden.


Som underlag för bedömning av förekomst av fuktkrävande växter kan handboken 
”Bära eller brista”49 användas.


49 Bära eller brista, Handbok i tillståndsbedömning av belagda gator och vägar, ISBN 978-91-
7585-802-9.
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10.1.1 Dräneringsgrad 1 – bra dränerad
Överbyggnaden är bra dränerad om följande villkor är uppfyllda:


 Fuktkrävande växter förekommer inte längs vägens innerslänter och diken.


 Synligt vatten förekommer aldrig eller mycket sällan i diket.


Exempelvis vägsträckor i hydrogeologiskt inströmningsområde med grundvatten-
ytan på större djup och ofta med genomsläppliga jordar, exempelvis sand- och 
grusjordarter.


En fackmässig bedömning kan avgöra om mycket djupa diken kan klassas som bra 
oavsett förekomsten av fuktkrävande växter.


10.1.2 Dräneringsgrad 2 – tveksamt dränerad
Överbyggnaden är tveksamt dränerad om något av följande villkor är uppfyllt:


 Fuktkrävande växter förekommer endast sporadiskt längs vägens innerslänter och 
diken. 


 Synligt vatten förekommer periodvis i diket.


Exempelvis vägsträckor i hydrogeologiskt inströmningsområde med grundvatten-
ytan på begränsat djup (< 1 m till terrassytan) och ofta med bland- och finkorniga 
jordarter.


10.1.3 Dräneringsgrad 3 – dåligt dränerad
Överbyggnaden är dåligt dränerad om något av följande villkor är uppfyllt:


 Fuktkrävande växter förekommer allmänt eller frekvent längs vägens innerslänter 
och diken.


 Synligt vatten förekommer alltid eller ofta i diket.


Exempelvis vägsträckor i hydrogeologiskt utströmningsområde med grundvatten-
ytan ständigt i eller nära dikesbotten och ofta med finkorniga jordar.


10.2Inventering av avvattningssystem


10.2.1 Öppna diken
För vägdiken ska bedömningen omfatta


 bestämning av djup och längdlutningar på diken 


 bestämning av inner- och yttersläntlutningar och bottenbredd samt bedömning av 
innerslänternas förmåga att släppa igenom vatten


 kontroll av eventuella hinder (bergklackar, block, träd, vegetation etc.) som kan 
förorsaka dämning liksom eventuella spår av tidigare översvämningar


 kontroll av eventuell förekomst av fuktkrävande vegetation i diken eller på 
innerslänter, eftersom detta kan vara en indikation på bristfällig 
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överbyggnadsdränering eller undergrunder med ogynnsamma 
dräneringsförhållanden.


För utloppsdiken ska bedömningen omfatta


 kontroll av att avbördningskapaciteten är tillräcklig. Görs genom att kontrollera 
eventuella hinder (bergklackar, block, träd, vegetation etc.) som kan förorsaka 
dämning liksom eventuella spår av tidigare översvämningar. Utloppsdiken ska 
kontrolleras bort till ett avstånd från vägen där diket synbart ökar i lutning eller 
karaktär. 


I en upphandling bör ett kalkylerbart längsta avstånd från vägen anges.


10.2.2 Ledningssystem för dagvatten och dränering
Bedömningen ska omfatta


 kontroll och fastställande av konstruktionstyp


 lägesbestämning av brunnar och ledningsutlopp 


 kontroll av inlopp till dagvattenbrunnar


 uppmätning av ledningarnas nivå i brunnar och beräkning av förekommande 
lutningar


 kontroll i brunnar av förekomst av inslammat jordmaterial eller kemiska 
utfällningar som till exempel järnutfällningar


 kontroll av att ledningsutlopp är fria från vegetation och skräp liksom att 
eventuella erosionsskydd är intakta


 funktionsbedömning av pumpstationer, oljeavskiljare, fördröjningsmagasin, 
sedimenteringsdammar med mera


 kontroll av om det finns tätskikt för grundvattenskydd


 kontroll av att utstickande ledningar i diken inte utgör en trafiksäkerhetsrisk


 kontroll av om brunnar sticker upp mer än 0,1 m över markytan.


Notera om det förekommer stillastående vatten eller dämningar i brunnar. Detta är i så 
fall en indikation på funktionsstörningar i dräneringssystemet. 


Ledningarna bör då kontrolleras med rensband alternativt videokamera enligt 
Svenskt Vatten P12250.


10.2.3 Trummor
Alla trummor (vägtrummor och sidotrummor) inom objektet ska inventeras. 


Samtliga trummors kondition ska dokumenteras med foton så att skicket framgår. Minst 
tre foton ska tas: vy inlopp, vy utlopp samt inuti trumman. Ytterligare fem foton kan tas 


50 Tillståndsbedömning av ledningsnät, Svenskt Vatten, publikation P122.
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för att visa skador eller annan väsentlig information. Om inte trumman är besiktningsbar 
ska orsaken anges.


10.2.3.1 Inspektionens omfattning
Ett inspektionsprotokoll ska upprättas (se även Dataproduktspecifikation – Väg-
trumma51).  Protokollet ska innehålla minst uppgifter om: 


 Trummans läge. Ange geografisk placering, korsningsvinkel, nivå etc. 


 Trumtyp. Ange väg- eller sidotrumma, trumma för genomledning av vattendrag 
samt antal trumdelar.


Exempel: En vägtrumma med tio ringar varav fem är betongringar med en 
viss dimension, två är betongringar med en annan dimension och tre är 
plastringar är en vägtrumma med tre trumdelar.


 Vägtrumlängd. Ange i hela m.  


 Inlopp. Typ, t.ex. rektangulär eller brunn. Material, t.ex. betong eller sten. 
Bredd/Diameter,  i hela mm. Höjd, i hela mm. Skyddsanordning, t.ex. rensgaller. 


 Utlopp. Typ, t.ex. rektangulär eller brunn. Material, t.ex. betong eller sten. 
Bredd/Diameter,  i hela mm. Höjd, i hela mm. Skyddsanordning, t.ex. rensgaller.


 Eventuell infodring. Ange material. 


 Eventuellt ihopkopplade skarvar. 


 Eventuellt erosionsskydd. 


 Fyllningshöjd. Ange om den är tillräcklig enligt krav och råd i TRVINFRA-0023152.


 Vattnets flöde och hastighet samt förekomst av kemiska utfällningar, t.ex. 
järnutfällningar. Är trummans kapacitet tillräckligt stor?


 Eventuellt vandringshinder för fiskar och djur (på grund av vattenhastighet, 
trummans lutning eller bottenutformning).


 Eventuella funktionsproblem. Ange om trumman är igensatt eller igenslammad, 
diket leder inte bort vattnet, trumman har hinder i inlopp eller utlopp, trumman 
har erosionsproblem i inlopp eller utlopp, eventuellt galler i trumöppning fungerar 
inte.


51 Dataproduktspecifikation – Vägtrumma Dataproduktspecifikationer, vägdata - Bransch 
(trafikverket.se). Dataprodukten beskriver vägtrummor längs statligt vägnät samt olika 
egenskaper kopplade till vägtrumman. Det finns en dataproduktspecifikation (DPS) för varje 
enskild dataprodukt. Syftet med DPS:erna är att säkerställa en enhetlig beskrivning av 
geografiska data som finns hos Trafikverket. DPS:erna är bl.a. till för de som skall leverera in data 
till Trafikverkets databaser (då kvalitetskrav och ansvar för ajourhållning är specificerat) samt för 
användare (då struktur, innehåll och omfattning är specificerat).
52 Avvattning, Dimensionering och utformning, TRVINFRA-00231.



https://bransch.trafikverket.se/tjanster/data-kartor-och-geodatatjanster/leverera-in-data/data-om-anlaggningen--vag/dataproduktspecifikationer-vag--och-vagtrafikdata/

https://bransch.trafikverket.se/tjanster/data-kartor-och-geodatatjanster/leverera-in-data/data-om-anlaggningen--vag/dataproduktspecifikationer-vag--och-vagtrafikdata/
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 Eventuell risk för dämning av trumman på grund av skräp ovanför trummans 
inlopp.


 Grundläggning. Förekommer sättningar?


 Tjälsäkerhet. Trumman är uppfrusen, s.k. trumslag, och/eller ändarna är 
uppfrusna.


 Materialproblem. Trumman är rostig, deformerad eller har isärdragna skarvar. 
Kan bärförmågan bedömas?


 Trafiksäkerhet. Ange eventuella påkörningsrisker och andra anordningar vid 
trumändarna.


Exempelvis trummor som sticker upp mer än 0,1 meter ovanför innersläntens 
marknivå eller trumändar som inte är snedkapade. Även väganslutningar som 
har alltför branta slänter vid sidotrummas trumändar (brantare än ca 1:4 utgör 
en stor trafikfara).


Trummornas tillstånd ska vara utredda innan några åtgärder vidtas på vägen. 
Trumskadornas omfattning och orsaker till skadorna ska vara utredda och fastställda.


10.2.3.2 Checklista för genomledning av vattendrag
Kontrollera så att följande uppfylls vid trummor för genomledning av vattendrag: 


 Trumman begränsar inte vattendragets bredd.


 Trummans inre botten ligger under vattendragets ytnivå vid lågvatten.


 Lutningen är inte för stor (< 0,5%).


 Vattendjupet i trumman är > 0,2 m vid medelvattenföring.


 Vattenhastigheten ökar inte genom trumman.


10.2.3.3 Checklista för olika trumkonstruktioner
Trumma av betong


Kontrollera


 sprickor och deras lägen enligt proceduren ”klockan 3, 6, 9 och 12”


 armeringskorrosion 


 isärglidna fogar, inläckande material


 frostskador


 deformationer.


Trumma av plåt


Kontrollera


 korrosion enligt proceduren ”klockan 3, 6, 9 och 12”


Korrosionsskador ovanför trummans midja (ovanför ”klockan 3 och 9”) bör 
undersökas. Notera om möjligt hur mycket material som har försvunnit.
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 deformationer


 skarvar.


Trumma av plast


Kontrollera sprickor och deformationer.


Trumma av stenkonstruktioner 


Kontrollera


 erosion


 håligheter i vägen


 infallna stenar eller inläckande material


 grundläggning 


 rörelser och sprickor, även i sidomurar.


Trumma av kombikonstruktioner (förlängda)


Kontrollera problem vid skarvar. 
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11 Redovisning
Resultaten från inventering och värdering av befintlig väg ska dokumenteras och 
redovisas på ett tydligt sätt. En redovisning ska minst innehålla följande:


 Tillgängliga uppgifter om vägobjektet.


 Redovisning av system för positionsbestämning med uppgifter om noggrannhet 
hos inmätningsapparatur.


 Protokoll från skadekartering enligt exempel i bilaga B.


 Resultat från övriga provningar och mätningar enligt anvisningar i detta och andra 
refererade kravdokument.


 Skadehypotes.


 Samtliga foton och filmer.


Mer omfattande redovisning kan krävas objektsspecifikt.


För att skapa en god helhetsbild av samtliga tillgängliga data kan olika former av data-
visare användas. I dessa kan bilder, kartor och de flesta former av data samredovisas på 
ett tydligt sätt, och slutsatser om samband kan dras på ett rationellt sätt, se exempel i 
Figur 11-1. 


Figur 11-1 Exempel på samredovisning av data (spårdjups- och IRI-mätning, georadar- och 
fallviktsmätning, tjälskadeinventering, överbyggnadsprovtagning, dikes- och truminventering).
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12 Relaterade dokument samt referenser
NVDB Nationella VägDataBasens webbapplikation, NVDB på webb (trafikverket.se)
PMSv4 Pavement Management System version 4, webbaserad databasvisare, PMSv4 - 
Start (trafikverket.se)


Trafikverkspublikationer


Avvattning, Dimensionering och utformning TRVINFRA-00231


Bedömning av grusväglag TDOK 2014:0135


Bestämning av vattenkänslighet genom pressdragprovning TDOK 2017:0650


Geodetiska mätningsarbeten och geografisk lägesbestämning – 
Väg och järnväg TDOK 2014:0571


Geokonstruktion, Dimensionering och utformning TRVINFRA-00230


Inventering av tjälrelaterade skador på befintlig väg TDOK 2013:0669


Miljöklassificering och bedömning av jordmassor – Krav TDOK 2022:0063


Miljöklassificering och bedömning av jordmassor – Råd TDOK 2022:0064


Obundna lager för vägkonstruktioner TDOK 2013:0530


Provberedning vid bestämning av nötningsegenskaper för obundna 
material TDOK 2014:0142


Provtagning av obundna material TDOK 2014:0151


Riskanalys vald vägsträcka – Handbok Publikation 2022:112


Undersökning av befintlig väg med georadar TDOK 2014:0149


Utvärdering av vägkonstruktioners bärighet med fallviktsapparat TDOK 2019:0463


Vägdikesmassor – provtagning och hantering TDOK 2014:0931


Vägens avvattningssystem – brister och underhållsåtgärder TDOK 2023:0062


Överbyggnad väg, Dimensionering och utformning TRVINFRA-00224


Standarder


SS 27107 Geotekniska provningsmetoder - Organisk halt i jord - 
Kolorimetermätning


SS 137244:2019 Betongprovning - Hårdnad betong - Avflagning vid frysning


SS-EN 933-1:2012 Ballast – Geometriska egenskaper – 
Del 1: Bestämning av kornstorleksfördelning – Siktning



https://nvdb2012.trafikverket.se/

https://pmsv4.trafikverket.se/

https://pmsv4.trafikverket.se/
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SS-EN 933-5:2022 Ballast – Geometriska egenskaper – 
Del 5: Bestämning av andel korn med krossade och brutna ytor hos grov 
ballast


SS-EN 933-8:2012
+A1:2015


Ballast – Geometriska egenskaper – 
Del 8: Bestämning av finmaterial – Sandekvivalentprovning


SS-EN 1097-1:2011 Ballast – Mekaniska och fysikaliska egenskaper – 
Del 1: Bestämning av nötningsmotstånd (micro-Deval)


SS-EN 1097-5:2008 Ballast - Mekaniska och fysikaliska egenskaper – 
Del 5: Bestämning av vattenkvot genom torkning i ett torkskåp 


SS-EN 1426:2015 Bitumen och bituminösa bindemedel – Bestämning av penetration


SS-EN 1427:2015 Bitumen och bituminösa bindemedel – Bestämning av mjukpunkt - Kula 
och Ring-metoden


SS-EN 12390-3:2019 Provning av hårdnad betong – Del 3: Tryckhållfasthet hos provkroppar


SS-EN 12504-1:2019 Provning av betong i färdiga konstruktioner – 
Del 1: Borrkärnor – Uttag, undersökning och tryckprovning


SS-EN 12697-8:2019  Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – 
Del 8: Bestämning av hålrumshalt hos asfaltprovkroppar


SS-EN 12697-25:2016 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – 
Del 25: Pulserande kryptest


SS-EN 12697-26:2018
+A1:2022


Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder – 
Del 26: Styvhet


SS-EN 12697-36:2022 Vägmaterial - Asfaltmassor - Provningsmetoder för varmblandad asfalt – 
Del 36: Metod för bestämning av tjocklek hos beläggningslager 


SS-EN ISO 17892-4:2016 Geoteknisk undersökning och provning - Laboratorieundersökning av jord 
– Del 4: Bestämning av kornstorleksfördelning


Externa publikationer


AMA Anläggning 23 ISBN: 9789179171698


Bära eller brista — Handbok i tillståndsbedömning av belagda 
gator och vägar


Sveriges Kommuner och Regioner, 
2019. ISBN 978-91-7585-802-9


Handbok – Drift, underhåll och reparation av betongvägar VTI notat 14-2014


Laboratory evaluation of rutting potential of pavement layers VTI särtryck nr 226-1994


Mer grus under maskineriet — Handbok för 
tillståndsbedömning och underhåll av grusvägar


Sveriges Kommuner och Landsting, 
2015. ISBN 978-91-7585-235-5


Tillståndsbedömning av ledningsnät Svenskt Vatten publikation P122



http://vti.diva-portal.org/smash/record.jsf?pid=diva2:672259

https://skr.se/skr/tjanster/rapporterochskrifter/publikationer/handbokfortillstandsbedomningochunderhallavgrusvagar.64960.html

https://www.svensktvatten.se/vattentjanster/rornat-och-klimat/fornyelse-av-ledningsnat/nordisk-inspektionsmanual-for-ledningar-och-brunnar/
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Bilaga A  Omfattning av okulärbesiktning
Noteringar


Väg
Sprickor (bärighetsrelaterade)
Spår 
Krackeleringar
Kantdeformationer 
Sättningar, ojämnheter
Skevningsbrist
Hål
Stensläpp
Separation, blödningar


Sidoområde
Berg/block
Myrmark
Bank
Skärning
Nollnivå
Sidolutande


Avvattning
Vägdike
Vegetation
Utloppsdike
Vägtrummor
Sidotrummor


Övrig inventering
Beläggningsbredd
Sidoytor
Anslutningar, typ
Innersläntens lutning 
Dikesdjup


Vägutrustning
Stolpar
Brunnar
Refug/Kantsten
Bro
Vägräcke
Markledningar
Vägmärken
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Bilaga B  Karteringsprotokoll
Resultatet av skadekarteringen ska redovisas digitalt i både tabell och grafisk form, se 
exempel i Figur B-1.


Figur B-1 Exempel på redovisning av utförd skadekartering.
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Vissa skadetyper, t.ex. trummor, kräver ett protokoll som anger en position med både 
koordinater och läge t.ex. "höger" eller "vänster" eller t.ex. ca 3 meter in från inlopp. Se 
exempel i Figur B-2.


Figur B-2 Exempel på redovisning av utförd skadekartering – trummor.
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Bilaga C  Checklista Inventering
C.1 Utnyttjande av tillgängliga data


Tidigare planer, undersökningar och utredningar ska utnyttjas.


Viktig information kan fås från bland annat:


- Trafikverkets Arkivservice.


- Nationella Vägdatabasen, NVDB.


- Trafikverkets IT-system PMSv4 (omfattar data om beläggning och avvattning 
såsom vägkroppsbrist/avvattningsbrist).


- Sveriges geologiska undersökning, SGU (jordartskartor, berggrundskartor 
samt Brunnsdataarkiv).


- Personer som arbetar eller har arbetat med byggande och underhåll av vägen. 
De kan ofta ha värdefulla uppgifter om ombyggnads- och beläggningshistorik, 
tjällyft, svaga partier i tjällossningen, dräneringens funktion, tung trafik, 
olycksdrabbade sträckor m.m. Även boende utmed vägen kan ha sådan 
information.


C.2 Konstruktionen


Uppgifter om befintlig konstruktion ska dokumenteras och utgöra grund för beräkning 
av återstående teoretisk livslängd enligt TRVINFRA-0022453 samt val av åtgärd.


Trafikverkets IT-system PMSv4 innehåller uppgifter om utförda 
beläggningsåtgärder.


Uppgifter om konstbyggnader (broar) finns i systemet BaTMan.


Ritningar och tekniska beskrivningar för vägprojekt finns i Trafikverkets IT-system 
Chaos.


Från Trafikverkets Arkivservice och från Landsarkiven kan bygg- och 
relationshandlingar för vägar erhållas.


C.3 Trafik


Data om aktuell trafik ska dokumenteras och utgöra grund för beräkning av åtgärd enligt 
TRVINFRA-00224.


I  Nationella vägdatabasen (NVDB) finns uppgifter om Skyltad hastighet, Bärighets-
klass, ÅDT (antal fordon och mättidpunkt). Mer detaljerad information finns i 
Trafikverkets karttjänst Vägtrafikflödeskartan.  


53 Krav Överbyggnad väg, Dimensionering och utformning, TRVINFRA-00224.
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C.4 Vägutrustning


Befintliga skyltar, räcken, belysning osv. ska dokumenteras med skick och läge samt 
fabrikat, modellbeteckning m.m.


C.5 Klimat


Klimatdata ska tas fram för aktuellt objekt.


Från SMHI:s närliggande väderstationer kan hämtas uppgifter om temperatur och 
nederbörd.


Trafikverkets VViS-stationer kan ge uppgifter om bland annat vägytetemperatur, 
lufttemperatur, vindhastighet, nederbördstyp och nederbördsmängd. 


Med webbtjänsten Tjäldjup kan hämtas uppgifter från Trafikverkets 
tjäldjupsmätare, http://tjaldjup.trafikverket.se/#. 


Från Statens geologiska undersökning SGU:s närliggande mätstationer kan hämtas 
uppgifter om aktuella grundvattennivåer med jämförelse mot normala nivåer.


C.6 Tillståndsdata 


Data från befintliga register om vägens tillstånd ska tas fram.


I PMSv4 finns resultat från tillståndsmätningar på belagd väg med vägytemätbil. 
Mätningarna omfattar bland annat


- jämnhet i längdled (IRI)


- spårdjup, spårbredd, spårbottenavstånd och spårarea (tvärsektionsarea)


- tvärfall


- textur


- tvärprofiler


- kantdjup


- vattenarea


- sprickor (i vissa län)


- vägkroppsbrist/avvattningsbrist


- planerade och utförda avvattningsåtgärder.


Det går även att se historisk tillståndsutveckling. För spår, IRI och kantdjup finns 
"årlig tillväxt". Förutom tillståndsdata innehåller PMSv4 foton som tagits i 
samband med vägytemätning. 


C.7 Miljö och vatten


Uppgifter om nederbörd och avrinning behöver kontrolleras. Eventuella vandringshinder 
i vattendrag samt uppgifter om skyddsvärd natur ska noteras.
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Värdefull information kan bland annat fås via:


- Trafikverkets Vägkroppsbrist-/avvattningsbristkarta i systemet PMSv4.


- SGU:s Brunnsarkiv, Hydrogeologisk databas och Grundvattenarkiv, 
https://apps.sgu.se/kartvisare/ 


- SMHI:s Klimatdata, https://www.smhi.se/data/utforskaren-oppna-data/ 


- Länsstyrelsens Vatteninformationssystem VISS, 
https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx  


- Länsstyrelsens Geodatakatalog med bl.a. information om 
markavvattningsföretag, https://ext-
geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/ 


- Skogsstyrelsen som kan ge information om godkända dikningsplaner i skogen. 
Omprövningar och nyare tillstånd finns i mark- och miljödomstolarnas arkiv.


- Länsstyrelsens karttjänst om skyddad natur m.m., Sveriges länskarta 
(lansstyrelsen.se) 


- Skogsstyrelsens söktjänst om värdefulla skogsmiljöer och kulturlämningar i 
svenska skogar, https://skogsstyrelsen.se/skogensparlor/ 


- Riksantikvarieämbetets söktjänst om registrerade fornlämningar och 
kulturhistoriska lämningar, https://www.raa.se/hitta-information/fornsok/ 


I miljökonsekvensbeskrivning anges om speciella miljövärden ska beaktas vid exempelvis 
utformning av trummor och omgrävningar av vattendrag.


Eventuell skyddsklassning med avseende på artrika vägkanter ska framgå.


Förändringar av vägens avvattning och dränering kan innebära att reglerna i 11 
kapitlet i miljöbalken beträffande både vattenverksamhet och markavvattning blir 
tillämpliga. Tillstånd för vattenverksamhet krävs om det inte är uppenbart att 
varken allmänna eller enskilda intressen skadas av verksamheten.


C.8 Trafiksäkerhet


Fasta hinder inom sidoområdet ska karteras. Vägens linjeföring ska undersökas med 
avseende på anslutande vägars släntlutning, snäva horisontal- och vertikalkurvor etc. 
Karteringen kan behöva samordnas med särskild trafiksäkerhetsinventering.


Kontrollera om det finns delar med ökad risk för trafikolyckor.


Uppgifter om olyckor kan hämtas i systemet Strada på Transportstyrelsens 
webbplats. För att få tillgång till Strada uttagswebb krävs behörighet som ges av 
Transportstyrelsen.


C.9 Restriktioner och fasta installationer 


Förekomsten av fasta installationer ska fastställas.



https://apps.sgu.se/kartvisare/

https://www.smhi.se/data/utforskaren-oppna-data/

https://viss.lansstyrelsen.se/Maps.aspx

https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

https://ext-geodatakatalog.lansstyrelsen.se/GeodataKatalogen/

https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=7b933d2ea9084c4dab4bfe38dd87f7ec

https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=7b933d2ea9084c4dab4bfe38dd87f7ec

https://skogsstyrelsen.se/skogensparlor/

https://www.raa.se/hitta-information/fornsok/
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Exempelvis lednings- och kabelsystem, stödkonstruktioner, tryckbankar, 
grundvattenskydd och stolpar.


Fri höjd vid broar samt bärighetsrestriktioner ska klarläggas.


Restriktioner som rör vägområdesbredd, släntlutningar etc. ska framgå.


C.10 Trafikmätning


Trafikmätning bör göras om det saknas uppgifter om andel tung trafik eller om 
uppgifterna är gamla. 


Behovet av nya uppgifter får bedömas från fall till fall och beror på vilken påverkan 
en ändrad trafik bedöms ha på slutgiltig konstruktion.


Med differentierad trafikmätning kan lätta och tunga fordonsaxlar särskiljas. 
Mätperioden bör vara sju dagar.


Axellastmätningar är lämpliga vid misstanke om en hög andel tung trafik i 
kombination med höga lastutnyttjandegrader, exempelvis rundvirkestransporter 
och grustransporter.


Med Bridge-WIM-teknik (Weigh In Motion) kan den tunga trafikens 
sammansättning och påverkan på vägkonstruktionen analyseras.


C.11 Skred- och rasrisker


Skred- och rasrisker ska bedömas av geotekniker. 


Skred är en sammanhängande jordmassa som kommer i rörelse. Det förekommer i 
ler- och siltjordar. Skred kan även inträffa i siltiga eller leriga moräner om de är 
vattenmättade.


Ras innebär att block, stenar, grus och sand rör sig fritt. Ras förekommer i 
bergväggar, grus- och sandbranter.


Trafikverkets handbok Riskanalys vald vägsträcka, publikation 2022:11254 
beskriver en metodik som är väl lämpad för att längs utvalda vägsträckor 
identifiera platser med förhöjd risk för naturrelaterade händelser kopplade till 
vatten. Metodbeskrivningen hanterar händelserna bortspolning, erosion, 
översvämning, ras och skred.


54 Riskanalys vald vägsträcka – Handbok, Trafikverkets publikation 2022:112.
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Bilaga D  Skadekatalog
Följande indelning av skadors svårighet ska användas. För bildexempel hänvisas till 
handboken ”Bära eller Brista”


55
.


Svårighetsgrad: Spårbildning


1. Spårdjup mindre än 10 mm.


2. Spårdjup mellan 10 och 20 mm.


3. Spårdjup större än 20 mm.


Svårighetsgrad: Sprickbildning i hjulspår


1. Längsgående enskilda ”hårfina” sprickor i eller omedelbart utanför hjulspårens 
kant. Sprickorna är slutna, dvs. de har inte öppnat sig och inget material har 
lossnat från beläggningen.


2. Fortsatt utveckling av ovan beskrivna sprickor. Sprickorna har öppnats men inget 
eller endast lite material har lossnat från beläggningen.


3. Sprickorna har öppnats avsevärt och material lossnar från sprickkanten.


Svårighetsgrad: Krackelering


1. Längsgående, parallella, osammanhängande ”hårfina” sprickor blandade med 
korta tvärgående sprickor i hjulspårens mitt. Sprickorna är slutna, dvs. de har inte 
öppnat sig och inget material har lossnat från beläggningen.


2. Fortsatt utveckling av ovan beskrivna sprickor till ett sammanhängande mönster 
av bitar, formade av de längs- och tvärgående sprickorna. Sprickorna kan vara 
något öppna.


3. Ovannämnda skada har fortskridit så att sprickorna öppnats ytterligare, material 
har lossnat från sprickkanterna, beläggningsbitarna ligger lösa och vippar vid 
trafikbelastning.


Svårighetsgrad: Tvärgående sprickor


1. Sprickorna är slutna, eller endast något öppna, mindre än 5 mm breda. Tätade 
sprickor där tätningen förhindrar att vatten tränger ned i vägkroppen tillhör denna 
svårighetsgrad.


2. Sprickorna är öppna, mellan 5 och 10 mm breda. Material släpper från sprick-
kanterna.


55 Bära eller brista, Handbok i tillståndsbedömning av belagda gator och vägar, ISBN 978-91-
7585-802-9.
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3. Sprickorna har öppnats avsevärt, är mer än 10 mm breda, och mycket material har 
lossnat från sprickkanterna. Tunna parallella sprickor kan förekomma i anslutning 
till huvudsprickan.


Svårighetsgrad: Tjälsprickor


Se TDOK 2013:0669
56


.


Svårighetsgrad: Fogsprickor


1. Mindre än 5 mm breda sprickor. Inga materialförluster eller sidosprickor.


2. Mellan 5 och 10 mm breda sprickor, viss materialförlust.


3. Sprickorna är bredare än 10 mm, materialförlust och eventuellt sidosprickor.


Svårighetsgrad: Kantsprickor


1. Mindre än 5 mm breda sprickor. Inga materialförluster eller sidosprickor.


2. Mellan 5 och 10 mm breda sprickor, viss materialförlust.


3. Sprickorna är bredare än 10 mm, materialförlust och eventuellt sidosprickor.


Svårighetsgrad: Ojämnheter


Ojämnheter som bedöms härröra från tjällyftning ska inventeras enligt TDOK 
2013:0669.


1. Ojämnheter som bedöms påverka körkomforten i ringa grad.


2. Ojämnheter som bedöms påverka körkomforten negativt. Nedsatt framkomlighet 
och risk för skador på gods och fordon föreligger.


3. Ojämnheter som bedöms påverka körkomforten mycket negativt. Nedsatt 
framkomlighet och risk för skador på gods och fordon föreligger.


Svårighetsgrad: Kantdeformation


1. Kantdjupet är mindre än 20 mm.


2. Kantdjupet är mellan 20 och 60 mm.


3. Kantdjupet är större än 60 mm.


Svårighetsgrad: Bristfällig skevning


1. Skevningen är något felaktig.


2. Skevningen är uppenbart felaktig.


3. Skevning saknas, alltså bombering där det borde vara skevning


56 Inventering av tjälrelaterade skador på befintlig väg, TDOK 2013:0669.
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Svårighetsgrad: Separation


1. Separationen framträder endast som en svag skiftning i beläggningsytans textur.


2. Separationen framträder tydligt i form av råa och poriga ytor. Ytan är i regel fuktig 
under längre tid än omgivande beläggningsyta.


3. Separerade partier syn mycket tydligt. Material i form av både bruk och grövre 
stenar har lossnat. Slaghål kan ha utvecklats.


Svårighetsgrad: Blödande beläggning


1. Beläggningsytan är svärtad men ytskrovligheten är endast måttligt försämrad.


2. Beläggningsytan är svärtad och ytskrovligheten är klart försämrad. Endast sten-
toppar sticker upp.


3. Beläggningsytan är kraftigt svärtad och i det närmaste helt blank, inga stentoppar 
sticker upp.


Svårighetsgrad: Stensläpp


1. Endast enstaka stenar eller material har släppt från beläggningen.


2. En tydlig utglesning av stenar eller material utan ”nakna” ytor.


3. Stenar eller material har släppt så att större sammanhängande ”nakna” ytor har 
uppstått.


Svårighetsgrad: Slaghål


1. Mindre än 10 cm i diameter.


2. Mellan 10 och 20 cm i diameter.


3. Mer än 20 cm i diameter.


Svårighetsgrad: Åldrad beläggningsyta


1. Beläggningsytan är torr, med endast mindre förlust av bruk mellan stenarna.


2. Beläggningsytan är torr och porig, en stor del av bruket mellan de grövre stenarna 
har försvunnit.


3. Beläggningsytan är mycket torr och porig, en stor del av bruket har lossnat och en 
viss del av det grövre stenmaterialet har börjat lossna. Början till slaghål kan 
förekomma.
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Inledning 
 
Vägverkets mål är att återvinna så mycket asfalt som möjligt som ett led i att 
kretsloppsanpassa väghållningen. Detta ligger också i linje med både transport- och 
miljöpolitiska mål (resurshushållning, återvinning, minskad deponering). Uppbrutna 
beläggningsmassor är en värdefull resurs som fyller en funktion och vi betraktar dem 
därför i regel inte som ett avfall. 
 
Beläggningsmassor som innehåller stenkolstjära kan dock klassas som farligt avfall 
enligt Avfallsförordningen (SFS 2001:1063). Denna klassning kan bli aktuell först om 
ett avfall uppstår. Det finns alltså inget krav på att sanera vägar som innehåller 
stenkolstjära. Även om massor blir klassade som farligt avfall finns en möjlighet att 
söka tillstånd hos länsstyrelse för återvinning.  
 
Med avfall avses varje föremål, ämne eller substans som ingår i en avfallskategori och 
som innehavaren gör sig av med eller avser eller är skyldig att göra sig av med 
(Miljöbalken 15 kap 1 §). 
 
Nationella riktvärden har länge saknats för att avgöra när asfalt innehåller tjära i så höga 
halter att den inte bör återvinnas. Forskning med miljöundersökningar i fält och lab 
samt arbetsmiljöundersökningar har genomförts. Miljön kring vägar där tjärhaltigt 
material har återvunnits följs kontinuerligt upp. Sammantaget visar dessa 
undersökningar att återvinning kan göras på ett miljömässigt tryggt sätt. En 
konsekvensbeskrivning som visar miljöbelastningen av olika hanteringsalternativ har 
också utförts. De fem alternativ som jämfördes var återvinning direkt på väg respektive 
via mellanlagring, deponering, biologisk rening samt destruktion (förbränning). Med de 
utgångspunkter som fanns i de studerade objekten visade resultaten, i samtliga fall, att 
de båda återvinningsalternativen var de bästa ur miljösynpunkt. 
 
Nedan följer en beskrivning av hur tjärhaltiga massor ska hanteras. Detta är Vägverkets 
syn och som grund för vår hållning ligger en mängd undersökningar som gjorts samt 
konsekvensbeskrivningar av olika hanteringsalternativen. 
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Detta dokument 
Under avsnitt 1-4 återfinns en vägledning i koncentrerad form med de väsentligaste 
råden för hantering av tjärhaltiga massor. Den resterande delen av publikationen ger 
fördjupade beskrivningar och utförligare anvisningar för provtagning och identifiering 
av tjära. Även råd för lagring och återvinning redovisas. 
 


1  Provtagning och analys 
 
Fältanalys 
Fältmässig analys utförs med UV-lampa (se längre fram i dokumentet). Provet sprayas 
med vit lösningsmedelsbaserad färg. Förekommer tjära ger UV-lampan en 
färgförändring (gulgrön) UV-lampan anger inga halter men indikerar om provet måste 
analyseras vidare eller om det provade materialet kan användas utan restriktioner.  
 
Fältanalys utförs vid misstanke om tjärhaltiga beläggningar. Lukten är också en god 
indikator på tjärinnehåll. Historiska data kan ge vägledning – titta i gamla 
beläggningsliggare. Om vägen har belagts före 1973 finns det en risk att tjära 
förekommer i de undre lagren. 
 
Provtagning 
Provtagning genomförs efter positivt utslag av fältanalysen.  
 
Vägverkets metodbeskrivning 620:2000, som beskriver provtagning av asfaltmaterial i 
väg eller upplag vid asfaltåtervinning, kan i princip användas även för tjärasfalt. Proven 
tas i vägen genom borrkärnor med 100 eller 150 mm i diameter eller av krossat material 
i upplag. Borrkärnan tas genom alla bundna lager som ska avlägsnas/bytas ut. 
 
Frekvens på provtagning, prov per ton, kan också bestämmas i dialog med 
beläggningsfunktionen. 
 
Provberedning 
Vid konstaterad tjära krossas uttaget prov (borrkärna eller från mellanupplag) ner till 
max kornstorlek 20 mm. Provmängden, krossgranulatet, bör vara 3-5 kg. Provtagning 
och provberedning görs enligt norm SS-EN 932-1 (Ballast – Generella metoder). 
 
Granulatet extraheras därefter enligt FAS metodbeskrivningar (se längre fram i 
dokumentet). Extraktet förvaras i glasflaskor tillhandahållna av analyslaboratorium. Om 
inget annat anges kan enkelprov utföras. Extraktionen kan göras av ett 
asfaltlaboratorium. 
 
Analys 
Extraktet analyseras vanligen genom gaskromatografisk masspektrometri, GC-MS, med 
avseende på 16 PAH. Halten PAH räknas om utifrån hela provets vikt och anges i 
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mg/kg TS (torrsubstans). Enheten mg/kg är samma som ppm (dvs miljondelar/parts per 
million). 
 
 
2  Användning av massorna 


 
 
Allmänt för alla tjärhaltiga massor gäller att: 
• Massorna återanvänds i första hand inom objektet. 
• Massorna används som bundet eller obundet bärlager. 
• Kall eller halvvarm återvinningsmetod används. 
• Bärlagret täcks med tätt slitlager. 
• Massorna kan nyttjas i exempelvis bullervallar förutsatt att de täcks av plastduk 


eller annat vattenavledande skyddslager. 
• Massorna ska läggas ovan grundvattenytan. 
• Personal som hanterar massorna ska informeras.  
 
Dessutom gäller följande:  
 
Vid halter 300-1000 mg/kg 16-PAH 
• Mellanlagring görs endast om massorna inte kan användas direkt. Lagringen ska 


vara tidsbegränsad.  
• Lagrade massor ska täckas för att undvika lakvattenbildning.  
• Lagring av otäckta massor ska ske på tätt underlag och kombineras med anordning 


för att omhänderta eventuellt lakvatten.  
• Lagring får inte göras på känsliga markområden, t ex vattenskyddsområde. 
• Återanvändning görs inte inom känsliga markområden. 
 
Vid halter > 1000 mg/kg 16-PAH 
• En särskild bedömning görs av hur massorna ska hanteras. 
 
 
3  Kontakt med miljömyndighet 
Vid planerad återanvändning av tjärhaltiga massor, dvs som innehåller > 70 mg/kg av 
16 PAH, ska kontakt tas med berört miljö- och hälsoskyddskontor om hur massorna ska 
hanteras. Vid kontakten redovisas halter, mängder, hur eventuell mellanlagring ska 
göras samt var och hur återanvändningen planeras att genomföras. Som underlag för val 
av metoder samt konsekvenser av lagring, återanvändning eller annat alternativ hänvisas 


Massor fria från stenkolstjära: 
Vid halter < 70 mg/kg 16-PAH betraktas massorna som 
fria från stenkolstjära och kan återanvändas fritt, dvs 
både som slitlager och bärlager.  
 
Massor som innehåller stenkolstjära: 
Dvs massor som innehåller > 70 mg/kg 16-PAH. 
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till referenserna nedan. Kontakten med miljömyndigheten får exempelvis utvisa om en 
anmälan eller ett tillstånd krävs för den aktuella åtgärden. 
 
 
4  Dokumentation 
Vid återanvändning av tjärhaltiga massor som innehåller > 300 mg/kg 16-PAH 
dokumenteras halter av 16-PAH samt cancerogena PAH, mängd massor som 
återanvänts samt var de använts. 
 
Dokumentationen lämnas till [ange kontaktperson t ex på VV-region] för dataläggning 
och arkivering. 
 
Årlig sammanställning görs över återanvändning av tjärhaltiga beläggningsmassor och 
inrapporteras i samband med ordinarie årsuppföljningar av asfaltåtervinning. 
 
Referenser 
• Hantering av tjärhaltiga beläggningar. Vägverket publ 2004:90. (Detta dokument) 
• Konsekvensbeskrivning för hantering av tjärhaltiga beläggningsmaterial. SGI och 


Vägverket, 2003-10-06. 
• Kall och halvvarm återvinning av tjärhaltiga beläggningsmassor – påverkan på 


omgivningsmiljö. VTI notat 45-2002. 
• Mellanlagring av asfalt, delrapport 4 – utlakning från vägbeläggningsmaterial 


innehållande stenkolstjära. VTI notat 49-2000. 
• Arbetsmiljö vid arbete med returasfalt Previa AB 2002. 
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Tjärhaltiga beläggningar 
 
Äldre asfaltbeläggningar kan innehålla stenkolstjära som förekom i vägtjära. I mer än 
50 år användes vägtjära till bindemedel i bituminösa beläggningar, men användningen 
upphörde successivt i början av 1970-talet. Vägtjära har använts till slit-, bind- och 
bärlager i vägar över hela landet. Enligt en inventering av Vägverket förekommer 
betydande mängder tjärasfalt på det statliga vägnätet. Inventeringen utgick ifrån s.k. 
beläggningsliggare där utförda beläggningsarbeten har dokumenterats från 1940-talet 
fram till slutet av 1970-talet. Läs mer i rapporten Tjärhaltiga beläggningars förekomst 
på allmänna vägar (Vägverket Produktion och Umeå Universitet, 2003). Några 
kommuner har också inventerat sitt gatunät. I Västerås uppskattas tjärlager förekomma i 
ca en tredjedel av gatunätet och i Malmö i mer än hälften av gatorna.  
 
Upprivna och borttagna beläggningar innehållande stenkolstjära kan sedan januari 2002 
klassas som farligt avfall enligt Avfallsförordningen (SFS 2001:1063). Avgörande är 
hur mycket cancerframkallande eller miljöfarliga ämnen som avfallet innehåller. 
Generellt krävs en koncentration av minst 0,1 % av cancerframkallande ämnen för att 
ett avfall ska betraktas som farligt avfall. 
 
Gemensamt för tjärhaltiga beläggningar är att de idag förekommer längre ned i 
beläggningskonstruktionen, vanligtvis i de understa lagren. Vid normalt 
beläggningsunderhåll utgör de inte något problem utan det är när beläggningen ska tas 
bort eller djupfräsas som de tjärhaltiga lagren riskerar att komma med i 
beläggningsmaterialet. 
 


Från stenkolstjära via vägtjära till tjärasfalt 
Vid upphettning av stenkol under syrefattiga förhållanden (pyrolys) bildas gas och koks 
men också stenkolstjära. Koksen används vid järnframställning och gasen nyttjades förr 
till bland annat gatubelysning. Restprodukten, råtjäran, innehöll vatten, lätta till tunga 
oljor, beck och fritt kol. När råtjäran destillerades avgick vatten och lättare oljor och 
övriga komponenter delades upp i olika fraktioner. Ur fraktionerna proportionerades 
vägtjära. Sammansättning och egenskaper hos vägtjäran varierade beroende på kolets 
ursprung, destillationsprocessen och fördelningen mellan olika oljor och beck. Vägtjära 
är det produktnamn som använts i samband med vägbeläggningar fram till 1973. Den 
användes både som bindemedel och vidhäftningsmedel i bituminösa beläggningar. 
Asfaltbeläggningar innehållande vägtjära brukar benämnas tjärasfalt.  


Hur har tjärasfalt använts? 
Den vanligaste typen av tjärbundna lager var indränkt makadam i bärlager. Under 
efterkrigstiden var det vanligt att ytbehandla och impregnera med tjära när grusvägar 
belades med dammbindande lager. Indränkningar och tjärbetong med tjära belades 
normalt med ytbehandlingar som även de ibland innehöll tjära. Det kan förekomma 
relativt tjocka lager av tjärasfalt i det äldre vägnätet eftersom bärlager ofta lades i flera 
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lager. I Kungliga väg- och vattenbyggnadsstyrelsens1 anvisningar framgick vilka 
vägtjäror som var godkända. 
 


Vägtjära Beläggningstyp 
T15 Impregnering av grus- eller makadamväg 
T55 Indränkning, ytbehandling, tjärbetong (kall) 
T60 Indränkning, ytbehandling, tjärbetong (kall), tillverkning av 


asfalttjära, framställning av tjärlösning. 
T65 Tjärbetong (varm) 


 
Vägtjäran namngavs efter den temperatur den hade vid en given viskositet (500 
centistoks).  Den med beteckningen T15 är den mest lättflytande. Asfalttjära var vanligt 
förekommande och framställdes genom att blanda bitumen och tjära. Asfalttjäran AT 60 
består exempelvis av 15 procent bitumen och 85 procent tjära. Tillsatsen av tjära eller 
asfalttjära i tankbeläggningar varierar mellan 0,8 och 6,0 kg/kvm beroende på 
beläggningstyp och lagertjocklek. Halten tjära eller asfalttjära låg för tjärbetong eller 
hyvelblandade tjärmassor på mellan 2,3 och 6,0 viktprocent. Se även beskrivning av 
beläggningsbeteckningar i bilaga 1. 
 
Helindränkning med tjära (IM) 


Ett eller flera lager av nyare asfalt 


Gammalt slitlager (med eller utan tjära) 


Tjärindränkt makadam  


Bärlagergrus 
 


 
Impregnering och ytbehandling med tjära  


Tjärimpregnering  


Grusväg 


Dubbel ytbehandling med tjära 


Ett eller flera lager av nyare asfalt 


 
Figur 1. Exempel på beläggningskonstruktioner som innehåller tjära i de undre lagren. 
 
 
Tjära och PAH 
Det finns ingen analys som ger svar på hur mycket stenkolstjära ett material innehåller.  
Däremot är det känt att stenkolstjära innehåller höga halter polycykliska aromatiska 
kolväten, PAH, och PAH-innehållet används därför som en indikator för tjära. PAH är 
en grupp organiska föreningar som består av kol och väte och är länkade i form av två 
eller flera bensenringar. Vissa enskilda polycykliska aromatiska kolväten är 
                                                 
1 Sedermera Vägverket. 
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klassificerade som cancerframkallande. Ämnesgruppen 16-PAH har definierats av 
Naturvårdsverket (NV Rapport 4638, 1996) och omfattar följande enskilda PAHer, 
varav 7 klassas som cancerogena: 
 


Cancerogena PAH Övriga PAH 
Benso(a)antracen Naftalen 
Chrysen Acenaftylen 
Benso(b)fluoranten Acenaften 
Benso(k)fluoranten Fluoren 
Benso(a)pyren Fenantren 
Indeno(l,2,3-cd)pyren Antracen 
Dibenso(a,h)antracen Fluoranten 
 Pyren 
 Benso(g,h,i)perylen 


 


 
 
Figur 2. Ringstrukturen för benso(a)pyren 
 
Halterna av PAH mäts i mg/kg TS (torrsubstans prov). Ibland används begreppet parts 
per million, ppm, som betyder miljondelar och 100 ppm är detsamma som 100 mg/kg 
TS. 
 
De undersökningar som utförts visar att halten av 16-PAH i tjärhaltiga 
beläggningsmaterial i hög grad kan variera. I gamla beläggningskonstruktioner 
förekommer ofta ett stort antal olika asfaltlager med varierande ursprung, 
sammansättning och tjocklek vilket påverkar resultatet. När asfalten grävs upp kommer 
även en del obundet material med i massorna. Prov av tjärasfalt tagna i vägen gav 
värden mellan 100 och 5000 ppm medan prov tagna 
från upplag av krossade massor hamnade mellan 50 och 
650 ppm. De lägre halterna i upplagen beror på att 
massorna blir omblandande och homogeniserade 
genom de processer som sker mellan väg och upplag 
för återvinning (grävning, transport, mellanlagring, 
krossning, sortering och mellanlagring igen). Krossade 
asfaltmassor från schakter med inslag av tjärhaltiga 
massor får därför relativt låga halter (< 300 ppm) av 16-
PAH. Krossade och sorterade asfaltmassor 
(asfaltgranulat) har också en förhållandevis homogen 
sammansättning med avseende på PAH-innehåll, kornkurva och bindemedelshalt.  
 
I figur 3 visas fördelningen av de sexton PAH som normalt analyseras. Av figuren 
framgår att PAH-profilerna varierar för de olika proverna vilket tyder på att de vägtjäror 
som användes har olika kemisk sammansättning. 
 


Tjära eller bitumen? 
Bitumen framställs genom 
destillation av råolja. 
Bituminösa bindemedel 
innehåller låga halter, 10-100 
ppm, av 16-PAH. Ren 
stenkolstjära kan innehålla 
över 100 000 ppm 16-PAH. 
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Figur 3. PAH-profiler hos 32 beläggningsmaterial innehållande vägtjära. Halten 16-


PAH varierade mellan 40 och 4 200 ppm. 
 


Kan föroreningar läcka ut från tjärasfalt? 
Lakstudier i laboratorium indikerar allvarlig miljöpåverkan via utlakning av PAH då 
nykrossad tjärasfalt med höga totalhalter av 16-PAH (> 1000 ppm) utsätts för 
vatten/regn. Vid lägre totalhalter av 16-PAH (< 300 ppm) bedöms dock risken för 
miljöpåverkan vara ringa. Ett fullskaligt fältförsök med mellanlagring av tjärasfalt med 
högt innehåll av 16-PAH (> 1000 ppm) har visat spår av 16-PAH i uppsamlat lakvatten. 
 
Vägverket har låtit utföra ett flertal fältstudier av äldre vägar innehållande tjärasfalt och 
nyåtgärdade vägar med återvinning av tjärasfalt. Studierna, som innefattat provtagning 
av fast material och vatten intill och under vägen, indikerar ingen allvarlig 
omgivningspåverkan med avseende på 16-PAH eller akuttoxicitet (akut giftighet). 
Tester i laboratorium indikerar att bitumeninkapsling signifikant kan reducera utlakade 
halter av cancerogena PAH.  
 
Läs mer: 
Miljöpåverkan vid kall- och halvvarm återvinning av tjärhaltiga beläggningsmassor. Jacobson 


et al, VTI notat 12-2002. 
Kall och halvvarm återvinning av tjärhaltiga beläggningsmassor – påverkan på 


omgivningsmiljö. Jacobson et al, VTI notat 45-2002. 
Ytutlakning av återvunnen asfalt innehållande stenkolstjära. Lägesrapport 2003. SGI Varia 
 


Studier av arbetsmiljön 
Arbetsmiljöpåverkan från hantering av asfaltbeläggning som innehåller tjära har 
undersökts. Ingen ökad arbetsmiljörisk för asfaltpersonal har konstaterats vid grävning 
eller krossning av tjärhaltiga material med måttligt innehåll av tjära, 100-600 ppm av 16 
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PAH. En svensk studie visar att asfaltindustrins arbetare har samma hälsoläge som 
jämförbara grupper i samhället när det gäller lungcancer. Studien omfattar asfaltarbetare 
som var verksamma mellan 1950 och 1990, det vill säga även under den tid som 
tjärbeläggningar tillverkades och lades ut. 
 
Mellanlager och hantering av beläggningsmaterial innehållande vägtjära kan ge upphov 
till en irriterande lukt, aromater, som kan upplevas som obehaglig. I förhöjda 
koncentrationer och speciellt vid varm väderlek kan aromater ge upphov till huvudvärk 
eller illamående. 
 
Läs mer:  
Arbetsmiljö vid arbete med returasfalt. Andersson, A., Previa AB, 2002. 
Undersökning av förekomst av cancer bland svenska asfaltarbetare – resultat från den svenska 


delen av en internationell studie. Järvholm, B. Bergdahl, I., Umeå Universitet, 1999. 
 
 


Inventera, identifiera och mäta 
Inventering och förundersökning av vägar 
Innan äldre asfaltbeläggningar ska tas bort, exempelvis vid vägunderhåll, lednings-
arbeten och ombyggnad, kontrolleras om asfaltlagren innehåller tjära. Historiska data 
kan ge en första vägledning. Om vägen har belagts före 1973 finns det en risk för att 
tjära förekommer i de undre lagren. Ta om möjligt hjälp av gamla beläggningsliggare! 
Exempel och förklaring till beteckningar på vanligt förekommande 
beläggningar ses i bilaga 1. Tjärasfalt upptäcks i fält ofta via lukten. 
Den kan också på ett snabbt och enkelt sätt identifieras med hjälp av 
ett färgtest som beskrivs nedan. 
 


Identifikation av tjära – spraytest och UV-lampa 
Metoden innebär att ett vitsprayat prov av beläggningsmaterial belyses med en UV-
lampa. Om tjära förekommer sker en färgförändring på provytan. 
 
1. Spruta ett prov med vit sprayfärg som är baserad på lösningsmedel. Spruta en cirka 2 


cm bred rand, förslagsvis med hjälp av en kartongmall, så att färgområdet tydligt 
avgränsas för att underlätta analysen. En fuktig yta försvårar tolkning av resultatet. 
 


2. Mörklägg så mycket som möjligt och belys provet med UV-lampan. Cirka 30 
sekunder efter att färgen sprutats på syns ett fluorescerande gulgrönt ljus om provet 
innehåller PAH (tjära). Färgförändringen beror på att PAH har en gulaktig färg i sig. 
Lösningsmedlet i sprayen löser ut färgämnena som syns när de blandas med färgens 
vita pigment. 
 


3. Vid tjärhaltiga massor ses genast en gulgrön färgförändring. Ju större mängd tjära 
desto intensivare blir den gulgröna färgen. Asfaltprov med bitumen får en blå färg. 


 
Bedömningen av färgförändringen hos provet underlättas om det finns en referens med 
en tydlig gulgrön färgförändring, det vill säga ett prov med högt tjärinnehåll, att jämföra 


Beläggningsliggare 
Lukt 
Spraytest 
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med. I vissa fall kan en svag gul nyans eller gula prickar iakttas utan att tjära 
förekommer. Om provet får stå länge får det också en gulgrön färgförändring oavsett 
om det innehåller tjära eller inte. Därför måste avläsningen göras relativt snabbt efter 
sprayningen (30 sek). 
 
Metoden är osäker om tjärinnehållet är mindre än 50-100 ppm av 16 PAH. På vissa 
beläggningstyper (IM) kan metoden även fungera vid lägre halter. Spraymetoden är 
först och främst kvalitativ, även om färgförändringen och fluorescenseffekten blir 
tydligare med ökat tjärinnehåll. 
    


 
Utrustning för spraytest (UV-lampa och 
sprayfärg). 
 


 
Sprayat prov i dagsljus med synliga färg-
förändringar. 
 


  
Prov belyst i mörker med UV-lampa. Provet till vänster innehåller tjära men inte provet 
till höger. 
 


Identifikation av tjära - lukttest 
En färgtest kan kompletteras med en lukttest. Ett prov värms upp till 60°C. Om ingen 
tjärlukt kan konstateras bedöms provet inte innehålla stenkolstjära. 
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Bestämning av PAH-halt 
Om man vill bestämma exakt halt av PAH måste provet analyseras på ett kemiskt 
analyslaboratorium. Eftersom kostnaderna för en sådan provning kan bli stora kan prov 
med liknande sammansättning slås ihop till ett samlingsprov. För detta krävs dock att 
relativt många prov tagits, att proverna besiktigats okulärt av kunnig personal och att de 
bedömts genom spraytest och UV-lampa. Om endast ett fåtal prov tagits eller det råder 
osäkerhet om provresultatet bör varje prov analyseras för sig.  
 


Provberedning 
Laboratoriet kan ha problem med att sönderdela och homogenisera asfaltprov. Det är 
därför viktigt att provberedningen görs på ett bra och relevant sätt. Ett förfarande som 
används på VTI:s laboratorium innebär att upp till 5 kg prov (borrkärnor eller 
asfaltklumpar från uppgrävda massor) extraheras och extraktet analyseras sedan med 
avseende på 16-PAH. Förfarandet innebär följande:  
 


1. Prov med liknande sammansättning enligt färg och UV-test, eventuellt kompletterat 
med lukttest, slås ihop till ett samlingsprov på upp till 5 kg. Provet måste vägas. 
 


2. Samlingsprovet sönderdelas genom krossning eller försiktig uppvärmning och delas 
till två prov på cirka 2,5 kg vardera. 
 


3. De två proven extraheras med xylen, toluen eller metylenklorid (se tillämplig 
metodbeskrivning). Extrakten förvaras i färgade glasflaskor, som kan fås från det 
kemiska laboratoriet. 
 


4. Provet skickas till kemiskt laboratorium för bestämning av 16-PAH. 
 


5. Innan analys slås de två extrakten ihop till ett analysprov och homogeniseras. 
 


6. Resultatet från laboratoriet avser halten 16-PAH i extraktet. För att få halten 16-PAH 
i tjärasfalten måste halten räknas om till mg/kg TS prov utifrån viktsuppgifter om 
torrt prov och extrakt. 


 
Det finns även förfarande på analyslaboratorier som innebär att provmaterialet bearbetas 
genom kryomalning (krossning och malning vid mycket låg temperatur) eller andra 
förfaranden innan det delas ned för analys. Den uttagna provmängden brukar i dessa fall 
ligga betydligt under 5 kg (kanske några hundra gram). Om PAH-innehållet i hela 
beläggningskonstruktionen ska analyseras, vilket är det normala om hela beläggningen 
ska grävas bort, måste hela borrkärnan krossas ned och analyseras. Ska endast det 
tjärförorenade lagret undersökas, vilket kan vara fallet om tjärasfalten ska särskiljas från 
övrig beläggning, måste borrkärnan delas (sågas) innan den analyseras.  
 
PAH i asfaltmaterial har visat sig vara svårt att analysera. Osäkerheten i analyssvaren 
kan vara tämligen hög. Vid en ringanalys med kvalificerade laboratorier uppvisades en 
spridning i analyserade halter på 30 % inom respektive lab och även en stor spridning 
mellan laboratorierna.  
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Provtagning i gata, väg eller upplag 
Vägverkets metodbeskrivning 620:2000, som beskriver provtagning av asfaltmaterial i 
väg eller upplag vid asfaltåtervinning, kan i princip användas även för tjärasfalt. Proven 
tas i vägen genom borrkärnor med 100 eller 150 mm i diameter eller av krossat material 
i upplag. I kommunerna är variationerna större i beläggningarna än på landsvägsnätet 
och därför kan det vara nödvändigt med en högre provtagningsfrekvens (fler prov) och 
mindre kontrollobjekt än vad metoden föreskriver. I samband med grävningsarbeten i 
mindre eller oplanerade schakter eller gator/vägar med stor variation kan en 
mottagningskontroll vid mellanupplaget vara ett bättre alternativ än provtagning i 
gata/väg. Lämplig metod för identifikation är spraytest och UV-lampa på klumpar tagna 
från lastbilsflaket innan tippning. 
 
Gator och vägar där grävningsarbeten är mindre vanliga 
Vägen delas in i homogena delytor efter ålder eller annan relevant information om 
beläggningen från exempelvis beläggningsliggare. De homogena delytorna delas in i tre 
kontrollobjekt av samma storlek per 20 000 kvm väg. Inom varje kontrollobjekt 
slumpas fyra provpunkter ut enligt FAS Metod 418. I varje provpunkt tas en borrkärna. 
Det normala är att proverna analyseras genom UV-lampa och sprayfärg (se metoderna 
ovan) men ibland måste proverna analyseras med avseende på 16-PAH. 
 
Gator och vägar där grävningsarbeten är vanliga 
För vägar där grävningsarbeten är vanliga (det vanligaste fallet i tätorter) är det 
nödvändigt med mindre kontrollobjekt än 20 000 kvm väg, eftersom variationerna kan 
vara stora i beläggningen. Lämpligt antal prov kan vara 1-2 st per kvarter eller ett visst 
antal prov per kvm yta.  
 
Provtagning i upplag av krossade massor 
Från varje upplag tas per 3 000 ton fyra delprov à 12 kg enligt slumpmässigt urval. De 
fyra delproven blandas, homogeniseras och delas ned på plats eller i laboratorium enligt 
FAS Metod 416. Det neddelade laboratorieprovet ska ha en vikt på cirka 12 kg innan 
det analyseras med avseende på tjärförekomst och PAH. 
 
 


Hantering, lagring och återvinning 
 
I praktiken finns det ett antal olika alternativ för att ta hand om beläggningar. 
Tjärhaltiga massor kan ligga kvar, återvinnas, deponeras eller destrueras. Innan man 
fattar beslut om vilken metod man vill använda bör en samlad bedömning göras med 
hänsyn till: 
• lagar och förordningar 
• materialets föroreningsgrad och dess egenskaper 
• volymen massor och möjligheten att separera förorenade massor från övrig asfalt 
• möjligheter till mellanlagring 
• möjligheter till återvinning 
 
Återvinning av tjärasfalt har visat sig ge ringa miljöbelastning om den görs på rätt sätt. I 
jämförelse med deponering och destruktion har återanvändning av massorna tydliga 
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fördelar vad gäller energi-, resursförbrukning och luftemissioner. Kostnaderna för 
återvinning av tjärasfalt på plats (i närområdet) är också låga medan kostnaderna för 
alternativen med destruktion (behandling) eller deponering är höga. 
 


Kontakter med miljömyndigheterna 
Om tjärhaltiga massor förekommer eller påträffas vid grävning eller fräsning och 
materialet ska återanvändas ska ansvarig tillsynsmyndighet informeras. Informationen 
ska innehålla mängder, PAH-halter samt var och hur återanvändningen planeras att 
genomföras. Tillsynsmyndigheten måste också kontaktas för mellanlagring av 
massorna. Mellanlagring innebär att massorna inte lagras under längre tid än ett år innan 
de bortskaffas eller under längre tid än tre år innan de återvinns eller behandlas. Skulle 
tiderna överskridas blir upplaget en deponi. Mellanlagring av avfall är anmälnings-
pliktigt om mängden överstiger 10 ton eller tillståndspliktigt om mängden överstiger   
10 000 ton. Mellanlagring av farligt avfall är alltid antingen anmälningspliktigt eller 
tillståndspliktigt. 
 
Om materialet ligger kvar i marken eller återvinns på plats i gatan/vägen betraktas 
materialet inte som avfall och därmed inte heller som farligt avfall.  Återanvändning av 
farligt avfall är tillståndspliktigt. Sådana massor får endast förvaras på lagringsplatser 
som godkänts för farligt avfall. Återanvändning av avfall är antingen anmälningspliktigt 
eller tillståndspliktigt.  
 


Borttagning, grävning, fräsning 
Vägbeläggningar tas i regel bort genom uppgrävning eller fräsning. När hela 
beläggningskonstruktionen tas bort brukar beläggningen rivas eller grävas upp. När 
enbart ytliga lager ska avlägsnas används i regel fräsmaskiner. Det vanliga är att 
tjärhaltiga lager kommer med vid uppgrävning av hela asfaltkonstruktionen, till 
exempel vid schakter eller ombyggnader. Även vid fräsning av ytliggande lager kan i 
enstaka fall tjära förekomma, i exempelvis äldre tunnare beläggningslager på 
lågtrafikerade gator med ytbehandling. Rester av vägtjära kan också förekomma i det 
översta skiktet av det obundna lagret under asfalten. Tjärlukten är tydligare och i vissa 
fall mer besvärande vid fräsning jämfört med uppgrävning av asfaltkakor. 
 


 
 
Om det är möjligt bör rena asfaltlager separeras från tjärkontaminerade genom 
kallfräsning. På äldre gator och vägar kan det i praktiken vara svårt att effektivt separera 
asfalt från tjärlagren om inte kontrollen är mycket noggrann eftersom lagertjocklekarna 
i hög grad kan variera. Slitlagret bör dock i de flesta fall gå att separera från övriga 


Rekommendationer vid borttagning av gamla beläggningslager 
 


• Ta reda på om asfaltbeläggningen innehåller tjära i något lager. 
• Kontakta ansvarig miljömyndighet om tjärhaltiga massor ska återanvändas 
• Försök att hålla förorenade massor åtskiljda från rena asfaltmassor 
• Informera arbetspersonalen om att tjära ingår i beläggningen 
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asfaltkonstruktionen. Vid fräsning måste en säkerhetsmarginal iakttas på grund av att 
tjäran kan ha trängt in några centimeter i intilliggande (ovan och under) asfaltlager. Vid 
schaktning av asfalt är det svårt att separera tjärlager från asfalt men mängden obundet 
material i massorna bör begränsas. Kvarlämnade lager av tjärasfalt bör grävas bort och 
inte fräsas. Det är t ex svårt att fräsa i indränkt makadam (IM) och fräsning ger en 
starkare lukt än uppgrävning. Materialet granuleras också betydligt mera vid fräsning än 
vid grävning vilket kan försvåra mellanlagringen av massorna. 
 


Mottagningskontroll och lagring av tjärasfalt 
Information om beläggningens ursprung, sammansättning och föroreningsgrad är 
nödvändig för att massorna ska kunna hanteras på ett både kvalitets- och miljömässigt 
bra sätt vid mellanlagring inför återvinning. En mottagningskontroll av returasfalt är 
därför nödvändig. Om osäkerhet råder om massornas innehåll kan till exempel ett eller 
två samlingsprov tas från varje lastbilslass och undersökas med hjälp av sprayfärg och 
UV-lampa, samt luktprov, innan det tippas i upplag. Om utrustning saknas bör 
misstänkta tjärmassor tippas i separat upplag. Tjärhaltiga material får inte blandas med 
ren returasfalt eller asfaltgranulat.  
 


Rekommendationer vid mellanlagring av tjärhaltiga massor 
Mellanlager för asfalt är normalt inte utformade för att omhänderta tjärinnehållande 
asfaltmaterial med höga PAH-halter. Om sådana massor ska lagras måste detta ske på 
upplagsplats godkänd av ansvarig miljömyndighet.  
 


 
 
 


• Täck tjärhaltiga massor med presenningar eller förvara dem under tak. Det 
förhindrar lakvatten- och dammbildning och kan även minska lukten. 


• Alternativt lagras tjärhaltiga massor på tätt underlag med möjlighet att samla in 
lakvatten för provtagning och analys av PAH. I samråd med ansvarig 
miljömyndighet eller aktuellt avloppsreningsverk beslutas om vattnet kan släppas 
ut eller måste renas. 


• Vänta med att krossa och sikta upp materialet tills det ska användas. 
• Lagra under så kort tid som möjligt. 
• Fukta ytan lätt för att undvika damm, men inte så mycket att lakvatten genereras, 


alternativt täta/täck med presenning. 
• Informera personalen vid hantering och bearbetning av tjärmassor, samt se till att 


personalen vid behov använder skyddsutrustning (handskar och vid behov 
andningsmask med kolfilter om lukten upplevs som besvärande). 
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Figur 4. Lagring av tjärhaltiga massor på hårdgjord yta med uppsamling av lakvatten. 
 


Metoder för återvinning 
Om inte massorna värms upp till höga temperaturer bedöms luftburna utsläpp av PAH 
vara låga. Om massorna värms till temperaturer på 110-160°C kan halterna öka något. 
Vid stark upphettning, över 180°C, kan luftutsläpp av PAH öka markant. 
 
Återvinning av tjärhaltiga massor har på senare år undersökts genom fältförsök. I vissa 
länder där vägtjära varit vanligare än i Sverige rekommenderas kall återvinning med 
tillsats av nytt bindemedel. I Tyskland och Holland, finns restriktioner för varm 
återvinning. De problem som främst har påvisats är utlakningsrisken vid lagring eller 
deponering, och markant förhöjda halter av PAH i rökgaser som uppstår vid kraftig 
upphettning av materialet. Om materialet används på en god nivå över grundvattenytan i 
asfaltkonstruktionen, och under ett tätt ytlager bedöms risken för utlakning vara liten. 
 


Vilka metoder är lämpliga? 
En metod för återvinning av tjärhaltiga beläggningsmaterial är kall återvinning med 
tillsats av bitumenemulsion och/eller cement. Cement kan ur utlakningssynpunkt 
eventuellt vara ett sämre alternativ. Med kall teknik behöver materialet inte värmas upp 
och det nya bindemedlet kapslar in tjäran och reducerar risken för utlakning när det 
ligger i vägen som ett nytt beläggningslager. För att effekten av inkapslingen ska bli så 
bra som möjligt bör relativt hög halt av nytt bindemedel inblandas i granulatet. 
Återvinningsmassan ska användas till bärlager under ett tätt slitlager. På så sätt 
reduceras risken för utlakning ytterligare. Materialet är olämpligt i närheten av 
grundvattentäkter. Bäst effekt ger blandning i verk men även inblandning i vägen med 
bindemedel (emulsion, skummat bitumen, och eventuellt cement) kan ge ett bra resultat. 
Vid inblandning på plats genom stabilisering eller remixing behöver inte materialet tas 
bort från vägen, vilket är en fördel. 
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Halvvarm återvinning i verk eller på vägen kan ge en något bättre effekt än kall 
återvinning eftersom massan lättare går att packa på grund av värmen i materialet. Vid 
halvvarm återvinning uppvärms materialet, granulatet, till 60-80°C. Avgången av 
gasformiga föreningar är låg och ger liten risk för förhöjda halter av PAH i rökgaserna. 
Lukten av tjäran kan dock bli mer påtaglig vid halvvarm återvinning. 
 
Krossat beläggningsmaterial med lågt innehåll av tjära kan alltid användas till obundna 
lager under tät asfaltbeläggning. Massorna kan även användas i andra tillämpningar, 
förutsatt att de är skyddade av ett lager/skikt som hindrar vattengenomträngning. 


 


Vilka metoder bör användas med försiktighet? 
Asfaltgranulat som innehåller tjära bör vid varm återvinning i verk eller vid remixing 
användas med försiktighet. Undersökningar från varm återvinning i verk har inte påvisat 
förhöjda halter av PAH i rökgaserna vid måttlig tjärförekomst och normal 
massatemperatur. Överhettade massor på över 180°C riskerar att generera markant 
förhöjda halter av PAH i rökgaserna. Varma återvinningsmassor med lågt innehåll av 
tjära bör inte användas till slitlager på grund av dubbslitaget eftersom bortnötta partiklar 
kan generera damm. 
 
Läs mer:  
Handbok för återvinning av asfalt. Vägverket Publ 2004:91. 
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BILAGA 1  


ORDLISTA ÖVER BELÄGGNINGSFÖRKORTNINGAR 
(Källa: Persson, M. (2003): Tjärhaltiga beläggningars förekomst på allmänna vägar – 
mängd, inventeringsmetodik och utbredning. Umeå Universitet och VV Produktion.) 
 
Det här är en ordlista som förklarar några av de vanligast förekommande beläggnings-
förkortningarna i beläggningsliggarna (utgående från länen C, I och Y). I kolumnen 
”Förkortning” anges beläggningarnas förkortning och ibland ges exempel på i vilket 
sammanhang de använts i inom parantes. ”Årtal” anger mellan vilka år beläggningen 
utlagts. ”Risk” anges hur hög risk det är att en beläggning innehåller tjära. Bedömning 
av beläggningars tjärrisk har gjorts med den kunskap som erhållits i studien och kan 
komma att ändras.  
 
Risk: 
0 – Innehåller vanligtvis inte tjära. 
1 – Låg risk för tjärinnehåll i små mängder. 
2 – Hög risk för tjärinnehåll i små mängder. 
3 – Hög risk för tjärinnehåll i stora mängder.  
 
Förkortning Förklaring Årtal Risk Anmärkning 
Ab, AB  
(60 Ab 8t, Ab 80) 


Asfaltbetong. Samlingsbeteckning på 
utlagd och packad blandning av 
stenmaterial och bitumen.  


1948- 0 Tjärbränning kan ha 
förekommit fast det 
ej angivits.  


AEBÖ  
(110 AEBÖ) 


Öppen asfaltemulsionsbetong. 
Blandning av stenmaterial (mycket 
öppen korngradering) och 
bitumenemulsion.  


1976- 0  


AG, Ag 
(110 Ag 25) 


Asfaltgrus. Bitumenbundet bärlager 
med låg finmaterial- och 
bindemedelshalt.  


1967- 0  


Alb, ALB  
(80 Alb 16 t) 


Asfaltlösningsbetong. Asfaltbetong 
med bitumenlösning, bestående av 
bitumen blandat med 
petroleumdestillat eller 
stenkolstjäredestillat, som bindemedel. 
Främst slitlagerbeläggning.  


1962- 1 Eventuellt tjära i 
bitumenlösningen 
(förr benämnd 
asfaltlösning).  


Alg 
(220 Alg 30) 


Asfaltlösningsgrus. Bitumenbundet 
grus med bitumenlösning bestående av 
bitumen blandat med 
petroleumdestillat eller 
stenkolstjäredestillat som bindemedel. 
Främst bärlagerbeläggning. 


1966- 1 Eventuellt tjära i 
bitumenlösningen 
(förr benämnd 
asfaltlösning). 


BG 
(150 BG) 


Bitumenstabiliserat grusbärlager. 
Äldre benämning på AG. 


1963-
1973 


0  
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Förkortning Förklaring Årtal Risk Anmärkning 
BS, BCS, BC 
(80Ab12t, tjärbr 
+ BS 12-16) 


Bituminiserad sten. Sten (12-16 mm) 
överdragen med bitumen/tjära. 
Invältrades på AB för att få råare yta.  


~1970 1  
 
 


Btg, BTG  Betong, d.v.s cementbetong ~1930- 0  
Cg  Cementgrus. Cementstabiliserat 


grusbärlager.  
 0  


Compomac  Beläggning där stenmaterial (2-5 mm 
eller 2-10 mm) behandlats med 75 % 
tjäremulsion och därefter med 55 % 
bitumenemulsion.  


1952 
(en) 


3  


CÖAb, Cg 
ÖAb  
(CÖAb 60) 


ÖAb på gång och/eller cykelbana 1951-
61 


0  


Essen Asfaltbetong bestående av blandning 
av krossad masugnslagg (0-4 mm) och 
mycket mjuk oljeasfalt. 
Slitlagerbeläggning.   


Före 
1954  


0 Oljeasfalten kan 
vara fluxad med 
tjärolja 


Eb resp EB  Emulsionsbetong. Asfaltbetong med 
vanligen asfaltemulsion som 
bindemedel. Slitlagerbeläggning. 


1930-
38 


1 Kan vara 
tjäremulsion.  


Falb 
(Falb 10 kg, Falb 
1) 


Finasfaltlösningsbetong. Stenmaterial 
(0-5 mm) blandat med asfaltlösning. 
Lösningsmedel vanligtvis 
stenkolstjäredestillat. 
Slitlagerbeläggning med tjocklek ca 
1cm.  


1946-
54 


2  


F Försegling. Tätning av 
massabeläggningsyta genom 
utspridning av emulsion/ 
bitumenlösning i förening med 
avtäckning med sand (0,5-2 mm). 
Sanden ofta förr förpreparerad genom 
tjärbränning.  


1958-
67 


2 Tjärbränd sand. 


Gab, GAb  
(Gab 150 kg) 


Grusasfaltbetong. (övrigt se AB och 
Ab ovan) 
Använts främst som slitlager.  


 0  


HAb Hård Asfaltbetong. Asfaltbetong med 
A 135 som bindemedel (A 135 
motsvarar närmast dagens 70/100) 
Främst slitlager.  


 0  


IA 4, IA6 Helindränkning varm asfalt tjocklek 4 
cm. Lager av grov makadam indränkt 
med bitumen. Efterföljande yt-
behandling med 
bitumen/tjära/asfalttjära oftast 
inräknad. Slitlagerbeläggning.  


1937-
56 


3  
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Förkortning Förklaring Årtal Risk Anmärkning 
IBM 15, 
BM12 


Indränkt bärlagermakadam eller 
indränkt bitumenbunden makadam. 
(se IM ) 


1952-
61 


3  


IM 4, IM 6 etc  Indränkt makadam 4 resp 6 cm. 
Överbyggnadslager av grov makadam 
indränkt med 
bitumen/bitumenlösning/ 
tjära/asfalttjära.  


1955-
64 


3  


IM3t, IM6t etc Tät indränkt makadam 3 resp. 6 cm. 
Indränkt makadam där tätning förutom 
med kilsten även skett med sand, 
sandigt grus eller stenmjöl.  


1955- 3  


IT 4, IT 6  Helindränkning med tjära 4 resp 6 cm. 
Lager av makadam indränkt med tjära. 
Ytbehandling med bitumen/tjära/ 
asfalttjära oftast inräknad. 
Slitlagerbeläggning.  


1944-
59 


3  


IT 4 exkl. 
ytbehandling 


Helindränkning med tjära 4 cm utan 
ytbehandling.  


1957-
58 


3  


Indränkning Lager av grovmakadam indränkt med 
bindemedel (tjära/asfalt/emulsion)  
Kan vara IM, IE, IA eller IT. 


1945, 
1971 


3  


Kvartsitstahlas Liknar Essen.  1942-
43 


0  


LA, La  
(LA 30 kg) 


Anta variant av Lm 1955-
60 


1 Ev tjärdestillat i 
bitumenlösning (förr 
benämnd 
asfaltlösning) 


Lm  
(Lm 30 kg) 


Lagning och avjämning av bituminösa 
beläggningar med 
asfaltlösningsbetong.  


1953 
(2st) 


1 Ev tjärdestillat i 
bitumenlösning (förr 
benämnd 
asfaltlösning) 


MAB, MAb, 
Mab 


Mjuk asfaltbetong. Bituminet normalt 
tillverkat med A120 som bindemedel 
(A120 motsvarar närmast dagens 
160/220).  


1953- 0  


MBM 12 Massabunden makadam 12 cm. Lager 
av grov makadam indränkt med 
bitumenlösning/tjära/asfalttjära eller 
bitumen och tätad med asfaltbetong. 
Främst bärlagerbeläggning.  


1952-
59 


3  


MM  Senare benämning på MBM. 1961-
67 


3  
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Förkortning Förklaring Årtal Risk Anmärkning 
OG 
(80 Og 18) 


Massabeläggning där bindemedlet 
utgörs av vägolja, bestående av 
petroleumbitumen, vidhäftningsmedel 
och lösningsmedel. 
Slitlagerbeläggning.  


1958 0  


Shellmac  Ytbehandling. Bindemedel från en av 
Shell levererad bitumenlösning.  


1952 0  


Smg, Smgst Smågatsten. Stenar med 5-6 eller 8-10 
cm sida sattes i sandlager. Sanden i 
fogarna bands fast med asfaltemulsion 
eller oljeasfalt. Slitlagerbeläggning. 


 0  


Tb  
(58 Tb12t) 


Tjärbetong. Utlagd och packad 
blandning av stenmaterial och tjära. 
Slitlagerbeläggning. 


1958-
68 


3  


Tjärbränning  
(80 Ab 16 t, 
tjärbr.) 


Fastbränning av tjära på varmt 
stenmaterial till förbättring av 
bindandet mellan stenmaterialet och 
det bindemedel som användes. 
Tjärmängd ca 0,5 % av beläggningens 
totala vikt.   


1969–
71 


2  


Topeka Asfaltbetong med partikelsprång i 
graderingen av ingående stenmaterial 
samt med ett bitumen som 
bindemedel.  


F 1956 0  


Uy  Underhåll genom ytbehandling av 
bituminösa beläggningar. Bindemedel 
av bitumen/asfalttjära/tjära 


1944-
59 


2  


Wetmix 120 
Wetmix 70 


Asfaltmassa framställd genom 
blandning av stenmaterial i ouppvärmt 
och fuktigt tillstånd och ett 
tunnflytande bituminöst bindemedel 
med sur reaktion; vidhäftningen 
förbättras genom tillsättning av 
kalkhydrat.  


1955 0  


Yg, Yg I, Yg 
II ellerYg 2 


Impregnering och ytbehandling av 
grusväg. Vägytan impregnerades med 
tjära/bitumenlösning och därefter 
utfördes två ytbehandlingar med 
tjära/asfalt/asfalttjära och pågrus. 
Slitlagerbeläggning.  


1940-
60 


3  


Y1 Enkel ytbehandling. Slitlager 
bestående av ett bituminöst 
bindemedelsskikt, vanligen 
bitumenlösning, och invältrat pågrus.  


1961- 1 Ev tjärdestillat i 
bitumenlösning. 
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Förkortning Förklaring Årtal Risk Anmärkning 
Y2, Y II Dubbel ytbehandling. Grusväg 


impregnerades med tjära och därefter 
skedde första ytbehandlingen med 
asfaltlösning/tjära/asfalttjära och 
pågrus. Andra ytbehandlingen 
utfördes enligt Y1. Slitlager. 


1940- 3  


ÖAb Öppen asfaltbetong. Asfaltbetong med 
låg halt av finkornigt stenmaterial 
vilket ger den en hög hålrumshalt.  
Främst som underlag för bituminöst 
slitlager. 


 0  


ÖVRIGT     
Synopal  
(Y1 8-12 + 20 % 
Synopal) 


Typ av stenmaterial   0  


Kvartsit  
(Y1 12-16 
kvartsit) 


Typ av stenmaterial  0  


Rubit  
(J + 80 Rubit inkl 
20% kvartsit 12 + 
16) 


Inblandning av rivet däckgummi.   0  
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